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Le Rapporteur,

A EXE °2AUDECRETI°®

EXPOSE DES MOTIFS ET CONSIDERATIO JUSTIFIA T
LE CARACTERE D’UTILITE PUBLIQUE DU PROJET DE
LIG E 15 OUEST DU GRAND PARIS EXPRESS

(ARTICLE L. 122-1 ALINEA 5 DU CODE DE L’EXPROPRIATION POUR CAUSE
D’UTILITE PUBLIQUE)

Document accompagnant le décret modifiant le décret n°2017-1566 du 21 novembre 2016
déclarant l'utilité publique et urgents les travaux nécessaires a la réalisation du trongon de métro
automatique du réseau de transport public du Grand Paris reliant les gares de Pont-de-Sévres et de
Saint-Denis Pleyel, gares non incluses (trongon inclus dans la ligne dite « rouge » et correspondant
a la Ligne 15 Quest)

Avertissement

L’cbjet de la décision est de modifier le projet déclaré d’utilité publique par décret n°2017-1566 du 21
novembre 2016 sur les trois aspects suivants :

- la nouvelle implantation de la gare de La Défense : cette modification implique un nouveau tracé du
tunnel dans ce secteur, I'implantation de deux nouveaux ouvrages annexes {2702P et 2703P) sur les
communes de Nanterre et de Puteaux et le déplacement d’un ouvrage dans le secteur de la ZAC des
Groues (2701P maintenant dénommé « Les Groues ») ;

- I’évolution des colits et de V'évaluation socio-économique du programme du Grand Paris Express et
du projet de la Ligne 15 Ouest ;

- I'élargissement ponctuel de la zone d’intervention potentielle de Ia Ligne 15 Ouest et le déplacement
de quelques ouvrages a I'intérieur de cette zone sur les communes de :

o Saint-Cloud : modification de I'emplacement des ouvrages annexes dans le Domaine
National de Saint-Cloud (OA 2302P — Bas parc et OA 2303P - Terrasse) ;

o Suresnes : extension d’emprise chantier pour ['ouvrage annexe 2403P - Croix du Roy ;

o Rueil-Malmaison : extension d’emprise chantier pour la gare de Rueil - Suresnes Mont
Valérien et modification de 'emplacement de I'ouvrage annexe 2501P - Rue Gallieni ;

o Nanterre : modification de 'emplacement de {'ouvrage annexe 2502P - Rue du Docteur
Charcot, réalisation de deux nouveaux ouvrages annexes le long du nouveau tracé du tunnel
(2702P — Cimetiere de Puteaux et 2703P — Avenue Pablo Picasso) et adaptation du tracé du
tunnel, déplacement de I'ouvrage 2701P — Les Groues dans le périmétre de la ZAC des
Groues ;

o Puteaux : nouvelle implantation de la gare de La Défense et adaptation du tracé du tunnel ;

o Courbevoie : extension d’emprise chantier et déplacement de I'ouvrage annexe 2803P —
Boulevard de la Paix {modification du nom de I'ouvrage) et extension d’emprise chantier
pour la gare de Bécon-Les-Bruyéres ;

o Bois-Colombes : extension d’emprise chantier pour la gare de Bécon-Les-Bruyeres,
modification de I'emplacement de l'ouvrage annexe 2901P - Vaudreuil et extension
d’emprise chantier pour la gare de Bois-Colombes ;

o Gennevilliers : extension d’emprise chantier pour la gare des Agnettes et extension
d’emprise chantier pour I'ouvrage annexe 3101P - Avenue Gabriel Péri.

Cette liste tient compte des nouvelles modifications apportées au projet apres I'enquéte publique de 2021
(ouvrages 2803P, 2702P, 2701P, emprise déportée de la gare de Bécon-les-Bruyeres) suite aux observations
du public et des réserves et recommandations de la commission d’enquéte.



La présente annexe constitue une actualisation de I'annexe n°2 au décret n°2017-1566 au regard des
modifications du projets mentionnés ci-dessus. La modification principale du dossier concerne le déplacement
de la gare de La Défense et le nouveau tracé du tunnel ainsi que V'implantation des deux nouveaux ouvrages
annexes. Comme indiqué dans l'actualisation de I'étude d’impact, cette modification présente dans
I'ensemble des impacts assez similaires aux impacts de la position initiale de la gare.

Le présent document est prévu par les dispositions du 5éme alinéa de l'article L. 122-1 du code de
I'expropriation pour cause d’utilité publique, qui précisent que « [‘acte déclarant d’utilité publique
l'opération est accompagné d’un document qui expose les motifs et considérations justifiant son
utilité publique ».

A cet égard, il reprend pour I'essentiel les éléments figurant dans le dossier soumis a enquéte, auquel
il ne saurait en aucun cas se substituer. En tant que de besocin, il conviendra de se reporter
systématiquement a ces documents afin de qualifier le caractére d’utilité publique du projet.

| - PRESENTATION DU PROJET

Le projet de trongon reliant Pont de Sévres (gare exclue) a Saint-Denis Pleyel (gare exclue} constitue
la partie ouest de la ligne rouge du réseau de transport public du Grand Paris, tel que proposé par le
schéma d’ensemble adopté par I'acte motivé du 26 mai 2011 et approuvé par le décret n° 2011-1011
du 24 ao(t 2011. Ce projet correspond a la partie ouest de la Ligne 15. Sa réalisation s’inscrit dans le
cadre de la mise en ceuvre globale du Grand Paris Express.

Ce projet représente environ 22,4 kilomeétres de ligne nouvelle et comprend la réalisation de neuf
gares (en excluant Pont de Sévres et Saint-Denis Pleyel).

It - MOTIFS ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT LE CARACTERE D’UTILITE PUBLI UE DE L’OPERATION
1. Caractéres de l'utilité ubli ue

Le projet de métro automatique reliant Pont de Seévres {(gare exclue) & Saint-Denis Pleyel (gares
exclue) est inscrit dans une démarche globale, a la fois d’amélioration et de développement du
réseau de transports en commun francilien, d’aménagement des territoires et de réduction des
impacts environnementaux des transports. Il répond a plusieurs objectifs de politiques publiques :

- Favoriser I’égalité entre les territoires de la région capitale, en désenclavant des secteurs
traversés et en permettant une meilleure accessibilité aux fonctions urbaines de la région,
aux pdles de chalandise, d’emplois, de santé, d’études, de culture et de loisir

La réduction des déséquilibres sociaux et territoriaux est une ambition du Grand Paris, définie par
I'article ler de la loi n® 2010-597 du 3 juin 2010. La réalisation du projet permet de compléter et de
renforcer la desserte en transports en commun des territoires traversés, dans un secteur assez peu
irrigué par des modes ferroviaires structurants en dehors des lignes radiales vers Paris. Le projet
remplit ainsi une fonction sociale, en accroissant de maniére importante les destinations aisément
accessibles en transports en commun depuis les communes sus lesquelles s’implantent les gares ; il



rapproche les bassins de vie des pdles d’emploi, des centres universitaires et des grand équipements
{santé, culture, loisirs...) de la région.

En outre, les Franciliens n’étant pas égaux face aux conditions d’acceés a la mobilité, 'accessibilité du
projet aux personnes a mobilité réduite favorise également la réduction des inégalités en assurant
une mobilité équitable a tous les franciliens. La réalisation du projet s’inscrit dans la mise en ceuvre
progressive & travers les lignes du Grand Paris Express, d’un réseau structurant entierement
accessible. Dans cette perspective, le projet bénéficiera, dés sa mise en service a horizon 2030, de la
connexion aux lignes 14, 15 Est et 15 Sud, 16 et 17 du Grand Paris Express.

- Faire bénéficier d’une amélioration du réseau de transport aux territoires les plus éloignés,
notamment dans le Val-d’Oise et dans les Yvelines, par le biais d’'un maillage systématique
avec Pensemble des lignes interceptées et en créant des connexions efficaces avec les
autres modes de transports collectifs existant et en projet

Le trongcon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel présente plusieurs gares en interconnexion avec le
réseau structurant existant (Transilien, RER, métro, tramway), et contribuera ainsi a renforcer le
maillage général du réseau de transport en commun en lle-de-France. Cette ligne renforcera le
maillage des transports collectifs et la desserte fine des territoires en assurant la liaison avec la
capitale ou le reste de I'lle-de-France grace aux correspondances avec les lignes transilien J, L, U, les
lignes de RER A, C, D et E, les lignes de métro M1, M9, M13 et M14 les tramways T1, T2 ainsi que de
nombreuses lignes de bus.

La Ligne 15 Ouest offrira notamment des correspondances avec de nombreuses lighes desservant les
départements des Yvelines et du Val-d’Oise (Lignes Transilien U/L/J et RER C), et constituera ainsi une
porte d’entrée vers le réseau du Grand Paris Express pour les territoires de grande couronne. A sa
mise en service, le tron¢on offrira des correspondances avec d’autres lignes du Grand Paris Express :
lighe 14 a Saint-Denis Pleyel, déclarée d’utilité publique par décret le 27 juillet 2016, ligne 15 Sud
entre Pont de Sévres et Noisy-Champs, déclarée d’utilité publique par le décret du 24 décembre
2014, ligne 15 Est entre Saint-Denis Pleyel et Champigny, déclarée d'utilité publique par arrété du 13
février 2017, ligne 16 entre Saint-Denis Pleyel et Noisy-Champs, déclarées d’utilité publique par un
décret du 28 décembre 2015, et la ligne 17 entre Saint-Denis Pleyel et Le Mesnil-Amelot, déclarée
d’utilité publique par décret du 14 février 2017.

- Soutenir le développement économique en mettant en relation les grands péles d’emploi
métropolitains, vecteurs de développement économique, et d’habitat des Hauts-de-Seine,
en créant une liaison entre le nord et le sud du département et en améliorant notamment
la desserte de La Défense

La réalisation du projet permet une amélioration significative de la desserte en transport en commun
des communes et des zones d’activités desservies par la ligne, en constituant un nouveau lien entre
les zones d’habitats et les grands péles d’emplois actuels et futurs des Hauts-de-Seine. Par les
correspondances nombreuses avec le réseau existant qu’il prévoit, le projet améliorera aussi I'acces
aux poles d’attraction depuis la grande couronne.

L'intégration du projet a la Ligne 15 en rocade permet de faciliter les déplacements au sein des
Hauts-de-Seine mais également vers la Seine-Saint-Denis, le Val-de-Marne et les grands poles



d’emplois de la métropole du Grand Paris (plus particulierement les secteurs de la Défense /
Nanterre, de Créteil et de Val-de-Fontenay ainsi que de la Plaine a Saint-Denis).

Le trongon Pont de Sévres Saint-Denis Pleyel permet d’intégrer au sein du réseau structurant Grand
parsis Express le territoire stratégique du Grand Paris « La Défense Seine Arche », opération d’intérét
national qui s’étend sur les communes de Puteaux, Courbevoie, Nanterre et la Garenne-Colombes.

Ce territoire, qui représente le premier pole d’emploi francilien en dehors de Paris intramuros et le
premier quartier d’affaires européens en nombre de bureaux, pourra ainsi bénéficier de connexions
facilitées, grace aux gares « La Défense » et « Nanterre - La Folie » avec 'ensemble des bassins
d’habitat du coeur de 'agglomération, ainsi qu’avec les autres pdles d’emploi desservis par le Grand
Paris Express, notamment ceux de la Plaine Saint-Denis et du sud des Hauts-de-Seine.

- Concourir a la mise en place d’une desserte rapide depuis La Défense vers les aéroports
d’Orly, de Roissy - Charles de Gaule et du Bourget

La réalisation du trongon Pont de Sévres — Saint-Denis Pleyel de la Ligne 15 permettra également de
proposer une liaison rapide entre le pole « La Défense Seine Arche » et les aéroports franciliens
{accés a Roissy et au Bourget via la ligne 17 a Saint-Denis Pleyel, accés a Orly via la ligne 14 a Villejuif
Institut Gustave Roussy).

- Encourager et renforcer la dynamique de développement et d’aménagement actuellement
a 'ceuvre sur le territoire traversé, tout particuliérement dans la partie nord des Hauts-de-
Seine

Le projet s’inscrit en lien direct avec les opérations d’aménagement, de rénovation urbaine et de
développement de l'activité engagées dans les territoires desservis : anciens terrains de 'OTAN &
Rueil-Malmaison, place de de la Boule et quartiers des Groues / secteur du Faisceau a Nanterre
(aujourd’hui marqué par la présence de nombreuses infrastructures routiéres et ferroviaires),
nouveau quartier de la ZAC des Bruyeres a Bois-Colombes, projets de régénération urbaine et de
mutation des anciennes activités industrielles sur les communes d’Asniéres-sur-Seine et de
Gennevilliers... Ces secteurs bénéficieront de la dynamique des péles de la Défense et de la Plaine
Saint-Denis, auxquels ils seront directement reliés par la Ligne 15.

- Présenter une alternative a la voiture particuliéres pour les déplacements de Paris a la
banlieue et de banlieue & banlieue

Les territoires desservis de I'ouest de Paris présentent des besoins avérés de déplacement de Paris a
la banlieue et de banlieue a banlieue qui ne trouvent pas de réponse satisfaisante dans I'offre et la
configuration en étoile du réseau de transport public actuel. De plus, le réseau routier est saturé a
I'heure de pointe du matin sur les radiales vers Paris : A6, Aba/b et A106 et la tangentielles telles que
I'A86.

Les prévisions de trafic réalisées sur le réseau Grand Paris Express confirment et illustrent ces
enjeux : ainsi, a la mise en service de la Ligne 15 dans son intégralité, a horizon 2030, la fréquentation
prévisionnelle du trongon Pont de Sévres — Saint-Denis Pleyel en heure de pointe représentera 40 %
a 50 % de la fréquentation totale de la Ligne 15. Le trongon comporte en outre la gare la plus
fréquentée a terme de la Ligne 15 du Grand Paris Express (gare La Défense), et comprend également



la section de ligne présentant le niveau de charge maximale le plus élevé a I'’heure de pointe du
matin, apres le trongon Pont de Sévres — Noisy-Champs (section La Défense — Saint-Denis Pleyel). Ces
indicateurs traduisent ainsi I'intérét que présente la réalisation de la Ligne 15 Ouest eu sein de la
Ligne 15.

L'enjeu du projet est ici de favoriser I'utilisation des modes de transport différents de la voiture, ce
qui suppose un développement de 'offre en transport en commun en relation directe avec le projet.

La Ligne 15 Ouest représente une alternative attractive a 'usage de la voiture particuliére, aussi bien
pour les voyageurs du quotidien (déplacements entre le domicile et le lieu de travail, entre le
domicile et un lieu de loisirs ou d’études..) que pour les voyageurs fréguentant les grands
équipements desservis grdce aux nombreuses correspondances offertes (aéroports, grands
équipements sportifs...), dans un territoire aujourd’hui caractérisé par la présence d’infrastructures
routieres majeures.

- Contribuer a I'allégement et au décongestionnement des lignes de transports en commun
traversant la zone centrale de I'agglomération en créant une liaison de rocade reliant le
sud-ouest et le nord-ouest de la proche couronne parisienne

Le projet constitué du trongon reliant Pont de Sévres a Saint-Denis Pleyel de la ligne rouge du réseau
de transport public du Grand Paris constitue une partie intégrante de la rocade « Ligne 15 » du Grand
Paris Express. La réalisation de la rocade complete permettra d’améliorer I'efficacité des
déplacements de banlieue a banlieue et de disposer d’'une ligne de transport puissante et
structurante, desservant 'ensemble des départements de proche couronne autour de Paris.

En particulier, grace a la Ligne 15 Ouest, les trajets seront facilités entre les territoires densément
peuplés situés a I'ouest et au nord-ouest de Paris, sur lesquels s’inscrit directement le projet de
trongon reliant Pont de Sévres a Saint-Denis Pleyel, et dans le sud des Hauts-de-Seine, le Val de
Marne ainsi que I'ouest du Mont Valérien, aujourd’hui non desservis par des lignes structurantes de
transport en commun.

La Ligne 15 Quest offrira ainsi de nouvelles possibilités d’itinéraires, qui contribueront a alléger
certaines lignes de transport en commun, parmi les plus chargées du réseau francilien, desservant
aujourd’hui ces territoires {(notamment le RER A, le métro 13 ou la lighe de tramway T2).

- Contribuer a répondre aux enjeux environnementaux, en favorisant un report de
l'utilisation de la voiture particuliére vers les transports en commun et en limitant
I'étalement urbain

Le projet contribue a préserver I'environnement et a répondre notamment aux enjeux de lutte
contre le changement climatique, d’efficacité énergétique et de prise en compte du fonctionnement
des écosystéemes en favorisant un report de I'utilisation de la voiture particuliére vers les transports
en commun et en limitant I'étalement urbain.

Le projet participera a la réduction des émissions de gaz a effet de serre et a 'amélioration de la
qualité de I'air ainsi qu’a la santé des Franciliens.



Par ailleurs, il est estimé que le projet du Grand Paris Express permet, a son horizon de mise en
service, la préservation de prés de 3500 hectares de I'urbanisation nouvelle (cf. p.327 piéce G3.1);
dont 600 ha (cf. p.333 piece G3.1 et p.649 piece G3.2) liés a la mise en service de la Ligne 15 Ouest.

Les modifications apportées au projet faisant I'objet du présent arrété ne changent pas les motifs
et considérations justifiant I'utilité publique du projet.

2. Inconvénients du ro'et

L'étude d’'impact comprise dans le dossier soumis a 'enquéte préalable a la déclaration d'utilité
publique modificative présente les mesures prises en vue d’éviter, de réduire, et le cas échéant de
compenser, les effets défavorables du projet sur les milieux physique, nature! et humain, tant en
phase de réalisation des travaux qu’en phase d’exploitation du métro, notamment en ce qui
concerne la maitrise des risques géotechniques liés au creusement des tunnels dans un
environnement urbanisé ainsi que la limitation des impacts sur les eaux souterraines et {'écoulement
des nappes. Les réponses et engagements formulés par le maitre d’ouvrage a la suite des
observations et recommandations émises par les autorités consultées et par la commission
d’enquéte témoignent de la méme préoccupation.

La principale modification du projet par rapport a celui porté a la connaissance du public en 2015
concerne le secteur de La Défense avec le déplacement de la gare, la création de 960 metres de
tunnel supplémentaire et I'ajout de deux nouveaux ouvrages annexes. Cette modification implique :

- Augmentation des surfaces imperméabilisées du fait de la création des deux nouveaux
ouvrages annexes ;
- Emprises supplémentaires sur des espaces naturels en milieu urbain impactant un peu plus

les arbres et la biodiversité ;

- Géne accrue des riverains, notamment ceux du secteur résidentiel Boieldieu pendant les
travaux et de ceux a proximité immédiate des deux nouveaux ouvrages annexes ;

- Accroissement des temps de parcours et de correspondances avec les modes lourds de
transport de I'actuelle gare de La Défense ;

- Impact des émergences au sol des deux nouveaux ouvrages et de la gare.

En revanche, cette modification réduit les impacts suivants :

- Réduction d’un facteur 2 des pompages en nappe ;

- Diminution des impacts sur I'exploitation du centre commercial et son parking pendant les
travaux ;

- Diminution de la contribution a la saturation du Péle Cceur Transport ;

- Amélioration des effets sur le foncier et le bati ;

- Création d’'un acces direct a I'offre de transport pour le quartier résidentiel du secteur
Boieldieu et de la commune de Puteaux ;

- Gain de temps des travaux (7 ans au lieu de 15).



Les autres modifications du projet sont de bien moindre ampleur et présentent des impacts maitrisés
par la mise en ceuvre de mesures de réduction explicitées dans I'actualisation de I’étude d’'impact.

En outre, au terme de I'enquéte publique de 2021, de nouvelles modifications ont été apportées au
projet (ouvrages 2803P, 2702P, 2701P, emprise déportée de la gare de Bécon-les-Bruyéres) suite aux
observations du public ainsi qu’aux réserves et recommandations de la commission d’enquéte dans
le but de réduire les impacts sur I'environnement et les nuisances aux riverains.

Enfin, bien que la Société du Grand Paris ait dans la mesure du possible privilégié le domaine public
pour implanter les gares et ouvrages de service du projet et qu’elle se soit engagée a privilégier la
négociation a 'amiable pour acquérir les biens privés nécessaires, il sera inévitable de recourir a
I'expropriation et donc de porter atteinte a la propriété privée, sans toutefois que cette atteinte ne
soit excessive.

3. Bilan

Le colit de réalisation prévisionnel du projet constitué du trongon Pont de Sévres (gare exclue) -
Saint-Denis Pleyel (gare exclue) y compris la maitrise fonciére et Vacquisition du matériel roulant,
s’établit aujourd’hui a 5,390 milliards d’euros aux conditions économiques de janvier 2012.

Le projet présente un enjeu fort en tant que partie intégrante de la rocade « Ligne 15 ». La Ligne 15
QOuest constitue ainsi un axe structurant de l'ouest et nord-ouest du Grand Paris entre les
nombreuses zones d’activités qui s’y situent et le reste des bassins de vie et d’emploi de la
métropole. Elle constitue un enjeu fort en matiere de desserte et d’amélioration des conditions de
déplacement dans une zone dont I'importance économique est centrale dans la région.

L’effet économique et social de ce projet est donc trés important. Sur la base des bénéfices évalués a
7,1 milliards d’euros au minimum et d’un cout globaux estimés a 4,9 milliards d’euros en valeur 2015,
la valeur actualisée nette du projet, présentée dans le dossier socumis a enquéte publique en juillet
2021, ressort donc a 2.2 milliards d’euros en valeur 2015.

Dans I'ensemble, les modifications des colts et des bénéfices résultants des différents travaux et
études présentés dans la piece H du dossier soumis a enquéte confirment l'intérét public tant du
Grand Paris Express que de la Ligne 15 Ouest.

Si les actualisations des colits du programme sont significatives, la création de valeur pour la
collectivité est plus importante que ce qui avait été avancé dans les différents dossiers d’enquéte
publique présentés entre 2014 et 2017, y compris en ce qui concerne le projet de Ligne 15 Ouest, du
fait principalement d’une valorisation plus pertinente aujourd’hui des créations d’emploi induites par
le projet dans le périmétre concerné par la Ligne 15 Ouest.

Ces chiffres sont la traduction d’un investissement de trés grande rentabilité sociale qui
accompagnera l'essor du territoire desservi et qui permettra le bouclage de la rocade autour de
Paris.



Le Secrétariat général pour I'investissement a ainsi souligné dans son avis que « Ces résultats affichés
confortent ceux de 2015, en ce sens qu’a la fois I'ensemble du GPE et chaque ligne dégagent une forte
VAN (Valeur Actualisée Nette) positive. »

L'arrivée de la Ligne 15 Quest offre I'opportunité de dynamiser une grande partie de l'ouest et du
nord-ouest francilien, soit en donnant un nouvel élan aux nouvelles dynamiques économiques
débutées depuis une décennie, soit en tant que catalyseur pour redynamiser certains quartiers de
centre-ville mal desservis, ou pour faire émerger des projets nouveaux. Le projet renforce également
le maillage général du réseau de transport en commun d’ile-de-France via les correspondances
offertes avec les lignes desservant le nord et 'ouest du Grand Paris ainsi que la grande couronne, et
contribue a I'allegement du trafic des lignes du réseau existant.

Les avantages I'emportent sur les inconvénients du projet, qui présente incontestablement un
caractére d’utilité publique.
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TRONCON PONT DE SEVRES <> SAINT-DENIS PLEYEL (LIGNE ROY&%E 5 LIGNE 1‘54611‘551\)
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PLAN GENERAL DES TRAVAUX

Le Rapporteur,

Annexe n° 1 du décret modifiant le décret n°2016-1566 du 21 novembre 2016 déclarant
d’utilité publique et urgents les travaux nécessaires a la réalisation du trongon de métro
automatique du réseau de transport public du Grand Paris reliant les gares de Pont-de-
Sévres et de Saint-Denis Pleyel, gares non incluses (trongon inclus dans la ligne dite
«rouge» et correspondant a la ligne 15 ouest), dans les départements des Hauts-de-Seine et
de Seine-Saint-Denis et emportant mise en compatibilité des documents d’urbanisme des
communes d’Asniéres-sur-Seine, Bois-Colombes, Courbevoie, Gennevilliers, L’Ile-Saint-
Denis, Nanterre, Puteaux, Rueil-Malmaison et Saint-Cloud

Cette annexe a été modifiée en ses planches n°1, n°2, n°3, n°5, n°6, n°7 et n°8 par rapport
a celle annexée au décret n °2016-1566 du 21 novembre 2016.
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PIECE 18.1 — Mise en compatibilité des documents d’urbanisme — Plan local d’urbanisme intercommunal de I'EPT Plaine Commune

Le présent dossier de mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme intercommunal (PLUI) de
I'Etablissement public territorial (EPT) Plaine Commune porte sur la prise du projet de liaison en
métro automatique entre les gares Pont de Sévres et Saint-Denis Pleyel (exclues),
constituant la partie ouest de la ligne 15 du Grand Paris Express (et un trongon de {a ligne rouge),
dénommée Ligne 15 Ouest.

Le Maitre d’Ouvrage du projet est Ia Société du Grand Paris. Cet établissement public de
I'Etat créé par la loi n°2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris, « a pour mission
principale de concevoir et d'élaborer le schéma d'ensemble et les projets d'infrastructures
composant le réseau de transport public du Grand Paris et d'en assurer la réalisation ».

Le schéma d’ensemble du réseau de transport public du Grand Paris a fait I'objet, conformément a
I'article 3 de la loi du 3 juin 2010, d’un débat public organisé par la Commission nationale du débat
public du 1% octobre 2010 au 31 janvier 2011. Le Conseil de surveillance de la Société du Grand
Paris a adopté I'acte motivé précisant le schéma d’ensemble du réseau de transport public du Grand
Paris. Ce schéma d’ensemble a été approuvé par décrét en Conseil d’Etat en date du 24 aolit 2011
(décret n°2011-1011).

Une premiére mise en compatibilité des documents d‘urbanisme des communes
concernées par le projet a été réalisée par le décret n°2016-1566 du 21 novembre 2016,
déclarant d'utilité publique et urgents les travaux nécessaires & la réalisation du trongon de
métro automatique du réseau de transport public du Grand Paris reliant les gares de Pont-de-
Sévres et de Saint-Denis Pleyel, gares nen incluses (trongon inclus dans la ligne dite « rouge » et
correspondant & la Ligne 15 Ouest), dans les départements des Hauts-de-Seine et de Seine-Saint-
Denis et emportant mise en compatibilité des documents d'urbanisme des communes
d'Asniéres-sur-Seine, Bois-Colombes, Courbevoie, Gennevilliers, L'Ile-Saint-Denis,
Nanterre, Puteaux, Rueil-Malmaison et Saint-Cloud.

Le projet fait aujourd’hui l'objet d’une procédure de Déclaration d'Utilité Publique (DUP) modificative
du fait de modifications du projet portant sur :

- la nouvelle implantation de la gare de La Défense : cette modification implique un nouveau tracé
du tunnel dans ce secteur et l'implantation de deux nouveaux ouvrages annexes sur les communes
de Nanterre et de Puteaux.

- I'élargissement ponctuel de la zone d'intervention potentielle de la Ligne 15 Ouest et le
déplacement de quelques ouvrages a I'intérieur de cette zone sur les communes de :

- Saint-Cloud ;

- Suresnes ;

- Rueil-Malmaison ;
- Nanterre ;

- Puteaux ;

- Courbevoie ;

- Bois-Colombes ;
~ Gennevilliers.

- J"évolution des colits et de |‘évaluation socio-économique du programme et du projet de la Ligne
15 Quest.

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel
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Le contexte, la motivation de ces modifications et la méthodologie de réalisation du présent dossier
modificatif sont explicités dans la piéce A2, qui n‘existait donc pas dans le dossier de la DUP initiale.

Cette procédure rend nécessaire la mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme intercommunal
de Plaine Commune. En effet, les dispositions de ce PLUI ne permettent pas, en I'état, la réalisation
du projet, et doivent donc étre adaptées pour étre mises en compatibilité avec ce projet.

Cette mise en compatibilité porte sur les dispositions du PLUi de 'Etablissement Public Territorial
Plaine Commune de la Métropole du Grand Paris approuvé par délibération du Conseil de territoire
le 25 février 2020 et mis en compatibilité par délibération du Conseil de Territoire le 13 octobre
2020. Le PLUi remplace les Plans Locaux d'Urbanisme (PLU) des neuf communes membres.

Cette procédure rend nécessaire la mise en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme intercommunal
de VEPT Plaine Commune, approuvé le 25 février 2020. En effet, les dispositions de ce PLUI ne
permettent pas, en I’état, la réalisation du projet et doivent ainsi étre adaptées pour étre mises en
compatibilité avec ce projet.

Le document d’urbanisme intercommunal de Plaine Commune a été élaboré aprés I'entrée en
vigueur de la loi du 24 mars 2014 relative a l'acces au logement et un urbanisme rénové (ALUR).
Les dispositions des articles R. 151-1 & R. 151-55 du code de [‘urbanisme dans leur version
actuellement en vigueur régissent le contenu du PLUI.

Plaine Commune est doté d'un Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT), approuvé le 23 octobre
2007 et modifié le 15 décembre 2009, jusqu’a I'approbation du SCoT de la Métropole du Grand
Paris, dont I’élaboration a été prescrite par délibération du conseil métropolitain du 23 juin 2017.

Par ailleurs, le Schéma Directeur de la Région Ile-de-France est le document de référence
réglementaire qui s‘applique sur le territoire communal selon les dispositions de I'article L. 123-4 du
Code de !'Urbanisme. Le SDRIF 2013, issu de la procédure de révision du SDRIF de 1994, a été
adopté par le Conseil Régional d'lle-de-France le 18 octobre 2013 et approuvé par le décret n°
2013-1241 du 27 décembre 2013. Il intégre explicitement le schéma d’ensemble du Grand Paris.

Les évolutions des PLU(i) présentées & 'enquéte publique ont été ponctuellement modifiées pour
prendre en compte les demandes ‘formulées, avant et pendant I'enquéte publique, notamment lors
de la réunion d’examen conjoint des mises en compatibilité des documents d’urbanisme. Les
modifications de la présente piéce sont identifiées par une barre verticale de couleur orange, sauf
sur les extraits du PLU(i) en Partie 5.
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2.1 La mise en compatibilité

2.1.1 Définition

Conformément au 1° de l'article L. 153-54 du Code de 'Urbanisme, une opération faisant 'objet
d'une Déclaration d'Utilité Publique qui n'est pas compatible avec les dispositions d'un plan local
d'urbanisme ne peut intervenir que si I'enquéte publique concernant cette opération a porté a la fois
sur l'utilité publique et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la conséquence.

2.1.2 Champ d’application

L'obligation d‘inscrire la faisabilité réglementaire d'une opération faisant I'objet d’'une Déclaration
d'Utilité Publique dans leur document d’urbanisme s‘impose a4 toutes les communes ou
établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) concernés, dés lorsqu’ils sont dotés
d’un tel document.

Les enquétes publiques portant sur les projets d'infrastructures du réseau de transport public du
Grand Paris sont ouvertes et organisées par arrété du préfet de la région d'lle-de-France!. La
procédure de mise en compatibilité reiéve donc de la compétence du préfet de la région
d'Ile-de-France.

2.1.3 Objet

La procédure de mise en compatibilité doit permettre la réalisation de tous les éléments en projet
du réseau de transport public du Grand Paris faisant I'objet du présent dossier sur les villes de
L'ILE-SAINT-DENIS et SAINT-OUEN-SUR-SEINE. Elle a pour effet d’adapter les dispositions
existantes dans les différentes piéces du document d’urbanisme en vigueur qui sont
incompatibles avec le projet, c’est-a-dire ne permettant pas sa réalisation.

Plus précisément, elle concerne, sur la Ligne 15 Ouest :

. La section courante de I'infrastructure en souterrain : les tunnels de 10 m de diamétre
environ, mettant en liaison les gares ;

- Les emprises des gares :

o Les gares souterraines dont les dimensions sont en moyenne de 110 x 30 m
environ (en fonction du trafic prévu) et de hauteur variable, accueillant les quais,
mezzanines et escalators, les espaces de circulation permettant les correspondances
avec les autres réseaux et des accés vers I'extérieur, locaux techniques et de
services.

1 pécret n° 2010-1133 du 28 septembre 2010 pris pour l'application de certaines dispositions de la loi n®
2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris, article 7.

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel
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o Les émergences des gares: il s’agit des batiments voyageurs, permettant de
concentrer les flux et I'accueil des voyageurs, d'assurer 1'accés aux quais, d’accueillir
des commerces liés au réseau de transport public du Grand Paris, ainsi que des
locaux techniques et de services.

. Les ouvrages techniques annexes tels que les bouches d'aération, les puits de
ventilation, les puits de secours, les voies souterraines de garage et retournement des
trains, les voies souterraines des gares terminus, les postes de redressement, les sous-
stations électriques, etc.

2.2 Le déroulement de la procédure
Cing grandes étapes jalonnent cette procédure :

1- L’examen du dossier par le préfet

Au vu du dossier transmis par la Société du Grand Paris, le préfet détermine si le projet est ou non
compatible avec les dispositions du PLUI approuvé de I'EPT Plaine. Dans la négative, le préfet
engage la procédure prévue par |‘article L.153-54 du Code de I'Urbanisme.

2 - L'ex njoin r les Personnes Publi A ié vant l'ouv r
¥ & i '
Les dispositions proposées par I'Etat pour assurer la mise en compatibilité du PLUi de I'EPT Plaine
Commune, avec la Déclaration dUtilité Publique, doivent avoir fait 'objet d'un examen conjoint
de I’Etat, de I'établissement public de coopération intercommunale compétent, ou de la commune,
et des personnes publiques associées mentionnées aux articles L. 132-7 et L. 132-9 du Code de
I'Urbanisme.

Cet examen conjoint se traduira par I'organisation d'une réunion ad hoc a l'initiative de la
préfecture de région, avant I'ouverture de I’'enquéte publique. Le procés-verbal de la réunion
d‘examen conjoint sera joint au dossier d’enquéte publique.

3 - L’enquéte publique conjointe

Le projet de mise en compatibilité est soumis a une enquéte publique réalisée conformément au
chapitre III du titre II du livre Ier du Code de I'Environnement par le préfet de région. L'enquéte
publique portera a la fois sur l'utilité publique du projet et sur la mise en compatibilité du PLUi de
I’EPT Plaine Commune.

4 - L'avis du Conseil de Territoire

A lissue de l'enquéte publique, le dossier de mise en compatibilité du PLUi de I'EPT Plaine
Commune, avec [‘opération, est soumis pour avis au Conseil de Territoire. Celui-ci dispose d'un
délai de deux mois pour donner son avis. A défaut d'avis, ce dernier est considéré comme
favorable.

P - TSIV

La proposition de mise en compatibilité du plan éventuellement modifiée pour tenir compte des avis
qui ont été joints au dossier, des observations du public et du rapport du commissaire ou de la

commission d'enquéte, est approuvée par la déclaration d'utilité publique prise par décret en

Conseil d'Etat. Dés lors que celle-ci est prononcée, la Déclaration d‘Utilité Publique de ['opération
emporte approbation des nouvelles dispositions du PLUI. Le document d'urbanisme est modifié par
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le décret lui-méme et la mise en compatibilité est effective dés I'entrée en vigueur du décret, suite
a sa publication au Journal officiel de la République frangaise.

Le décret est affiché pendant un mois au siége de I'établissement public de coopération
intercommunale compétent et dans les mairies des communes membres concernées, ou en mairie.
Mention de cet affichage est insérée en caractéres apparents dans un journal diffusé dans le
département?,

2.3 Le contenu du dossier de mise en compatibilité

Il comprend les documents suivants :

- Une notice explicative de présentation, définissant sur le territoire communal les
caractéristiques essentielles du projet soumis a enquéte. Elie aborde deux sujets :

o La présentation du programme du Grand Paris Express et du projet de la Ligne 15
Ouest soumis a enquéte (présentation générale, objectifs, présentation technique de
Vinfrastructure) et présentation des caractéristiques du projet sur la commune ;

o Les incidences du projet sur le PLUI et la justification des évolutions nécessaires pour
permettre sa réalisation.

- Un complément au rapport de présentation du PLUI, afin d’y ajouter un exposé des motifs de
la présente mise en compatibilité ;

- Les extraits de la piéce écrite du réglement du PLUI portant sur les zones concernées par
le projet: dans la version du document en vigueur et dans sa version mise en
comptabilité. Cette derniére introduit, selon les besoins du projet sur la commune, les
modifications de textes nécessaires dans les différents articles pour autoriser le projet et
toutes ses composantes et en rendre possible sa réalisation.

2 Articles L. 153-58, R. 153-20 et R. 153-21 du Code de I'Urbanisme

Grand Paris Express / Ligne 15 Cuest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel

2.4 Textes régissant la procédure de mise en
compatibilité

S’agissant des documents d’urbanisme, la procédure de mise en compatibilité est élaborée,
conformément aux articles L. 153-54 a L. 153-59, R. 153-13 et 153-14 du Code de
I'Urbanisme.

2.4.1 Article L. 153-54

Une opération faisant l'objet d'une déclaration d'utilité publique, d'une procédure intégrée en
application de l'article L. 300-6-1 ou, si une déclaration d'utilité publique n'est pas requise, d'une
déclaration de projet, et qui n'est pas compatible avec les dispositions d'un plan local d'urbanisme
ne peut intervenir que si :

1° L'enquéte publique concernant cette opération a porté a la fois sur l'utilité publique ou l'intérét
général de I'opération et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la conséquence ;

2° Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du plan ont fait l'objet d'un
examen conjoint de I'Etat, de |'établissement public de coopération intercommunale.compétent ou
de la commune et des personnes publiques associées mentionnées aux articles L. 132-7 et L. 132-
9.

Le maire de la ou des communes intéressées par 'opération est invité a participer a cet examen
conjoint.

2.4.2 Article L. 153-55

Le projet de mise en compatibilité est soumis a une enquéte publique réalisée conformément au
chapitre III du titre II du livre Ier du code de 'environnement :

1° Par l'autorité administrative compétente de I'Etat :
a) Lorsqu’une déclaration d'utilité publique est requise ;

b) Lorsqu'une déclaration de projet est adoptée par I'Etat ou une personne publique autre que
I'établissement public de coopération intercommunale compétent ou la commune ;

¢) Lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a farticle L. 300-6-1 est engagée par I'Etat ou une
personne publique autre que I'établissement public de coopération intercommunale compétent ou la
commune ;

2° Par le président de I'établissement public de coopération intercommunale compétent ou le maire
dans les autres cas.

Lorsque le projet de mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme intercommunal ne concerne
que certaines communes, 'enquéte publique peut n'étre organisée que sur le territoire de ces
communes.
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2.4.3 Article L. 153-56

Lorsque la mise en compatibilité est requise pour permettre la déclaration d'utilité publique d'un
projet, ou lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a l'article L. 300-6-1 est engagée, le plan local
d'urbanisme ne peut pas faire l'objet d’'une modification ou d'une révision portant sur les
dispositions faisant I'objet de la mise en compatibilité entre I'ouverture de I'enquéte publique et la
décision procédant & la mise en compatibilité.

2.4.4 Article L. 153-57

A l'issue de I'enquéte publique, 'établissement public de coopération intercommunale compétent ou
la commune :

1° Emet un avis lorsqu’une déclaration d'utilité publiqUe est requise, lorsque la déclaration de projet
est adoptée par I'Etat ou lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a l'article L. 300-6-1 est
engagée par |'Etat. Cet avis est réputé favorable s'il n'est pas émis dans le délai de deux mois ;

2° Décide la mise en compatibilité du plan dans les autres cas.

2.4.5 ArticleL. 153-58

La proposition de mise en compatibilité du plan éventuellement modifiée pour tenir compte des avis
qui ont été joints au dossier, des observations du public et du rapport du commissaire ou de la
commission d'enquéte est approuvée :

1° Par la déclaration d‘utilité publique, lorsque celle-ci est requise ;

2° Par la déclaration de projet lorsqu'elle est adoptée par I'Etat ou I'établissement public de
coopération intercommunale compétent ou fa commune ;

3° Par arrété préfectoral lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a l'article L. 300-6-1 est
engagée par I'Etat ;

4° par délibération de ['établissement public de coopération intercommunale compétent ou du
conseil municipal dans les autres cas. A défaut de délibération dans un délai de deux mois a
compter de la réception par I'établissement public ou la commune de l'avis du commissaire
enquéteur ou de la commission d'enquéte, la mise en compatibilité est approuvée par arrété
préfectoral.

2.4.6 Article L. 153-59

L'acte de I'établissement public de coopération intercommunale compétent ou de la commune,
mettant en compatibilité le plan local d'urbanisme devient exécutoire dans les conditions définies
aux articles L. 153-25 et L. 153-26.

Dans les autres cas, la décision de mise en compatibilité devient exécutoire des I'exécution de
I'ensemble des formalités de publication et d'affichage.

Lorsqu'une déclaration de projet nécessite a la fois une mise en compatibilité du plan local

d'urbanisme et du schéma de cohérence territoriale, la mise en compatibilité du plan devient
exécutoire a la date d'entrée en vigueur de la mise en compatibilité du schéma.
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2.4.7 Articile R. 153-13

Lorsqu'il y a lieu de procéder a I'examen conjoint des dispositions proposées pour assurer ia mise
en compatibilité du plan local d'urbanisme prévue par les articles L. 153-49 et L. 153-54, cet
examen conjoint a lieu avant l'ouverture de I'enquéte publique, a Finitiative de I'autorité chargée de
la procédure.

Le procés-verbal de la réunion d'examen conjoint est joint au dossier de I'enquéte publique.

2.4.8 Article R. 153-14

Les dispositions du présent article sont applicables a la déclaration d’utilité publique d’une opération
qui n’est pas compatible avec un plan local d'urbanisme.

Le dossier de mise en compatibilité du plan local d'urbanisme, éventuellement modifié pour tenir
compte des avis joints au dossier d'enquéte publique, des observations du public et des résultats de
I'enquéte, le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte
ainsi que le procés-verbal de la réunion d’examen conjoint sont soumis pour avis par le préfet a
I'organe délibérant de I'établissement public de coopération intercommunale compétent ou au
conseil municipal. Si ceux-ci ne se sont pas prononcés dans un délai de deux mois, ils sont réputés
avoir donné un avis favorable,
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2.5 Evaluation environnementale de Ila mise en

compatibilité

Depuis le ler février 2013, le décret n°2012-995 du 23 ao(t 2012 relatif a Il'évaluation
environnementale des documents d’urbanisme est entré en vigueur. Ce décret implique que les
procédures de mise en compatibilité puissent éventuellement atre soumises a une évaluation
environnementale, de maniére automatique ou suite & un examen au cas par cas effectué par
'Autorité environnementale compétente (Mission Régionate d'Autorité environnementale du Conseil
Général de I'Environnement et du Développement Durable - MRAe).

Le territoire de 'Etablissement Public Territorial Plaine Commune comprend sur son territoire deux
entités du site Natura 2000 « Sites de la Seine-Saint-Denis », le site Natura 2000 du Parc
départemental de L'lle-Saint-Denis et celui du Parc départemental Georges Valbon sur les
communes de La Courneuve, Saint-Denis et Stains, appartenant tous deux a la Zone de Protection
Spéciale FR 1112013.

Deux entités du site Natura 2000 « Sites de la Seine-Saint-Denis » étant sur le territoire de Plaine
Commune, la présente mise en compatibilité serait soumise a évaluation environnementaie en
application de l'article R. 104-9 du Code de I'Urbanisme si elle émportait les mémes effets qu'une
révision au sens de larticle L. 151-31 du Code de FUrbanisme. Toutefois, ce n'est pas le cas de
cette mise en compatibilité puisqu‘elle n‘a pas pour objet :

- Soit de changer les orientations définies par le projet d'aménagement et de développement
durables ;

. Soit de réduire un espace boisé classé, une zone agricole ou une zone naturelie et
forestiére ;

- Soit de réduire une protection édictée en raison des risques de nuisance, de la qualité des
sites, des paysages ou des milieux naturels, ou d'une évolution de nature a induire de
graves risques de nuisance ;

. Soit d'ouvrir a Purbanisation une zone a urbaniser qui, dans les neuf ans suivant sa création,
n'a pas été ouverte & l'urbanisation ou n'a pas fait ['objet d'acquisitions fonciéres
significatives de la part de la commune ou de I'établissement public de coopération
intercommunale compétent, directement ou par 'intermédiaire d'un opérateur foncier ;

. Soit de créer des orientations d'aménagement et de programmation de secteur
d'aménagement valant création d'une zone d'aménagement concerté.

Cette mise en compatibilité n’est donc pas soumise & évaluation environnementale en application de
larticle R. 104-9 du code de 'urbanisme.

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Poi.. de Sévres - Saint-Denis Pleyel

Par ailleurs, ‘article R.104-8 du Code de I'Urbanisme précise que : « Les plans locaux d’urbanisme
font l'objet d’une évaluation environnementale a l'occasion :

1° De jeur élaboration, de leur révision ou de leur mise en compatibilité dans le cadre d ‘une
déclaration d‘utilité publique ou d’une déclaration de projet, sil est établi, aprés un examen
au cas par cas, que ces procédures sont susceptibles d‘avoir des incidences notables sur
l'environnement au sens de I'annexe II de la directive 2001/42/CE du Parlement européen et
du Conseil du 27 juin 2001 relative & I’évaluation des incidences de certains plans et
programmes sur 'environnement ;

- 2° pe leur révision, de leur modification ou de leur mise en compatibilité dans le cadre d'une
déclaration d’utilité publique ou d’une déclaration de projet lorsqu’elle permet la réalisation
de travaux, aménagements, ouvrages ou installations susceptibles d‘affecter de maniére
significative un site Natura 2000

(..)»

Ainsi, en application du 2° de larticle R. 104-8 du Code de I'Environnement, si la mise en
compatibilité du PLUi permet la réalisation de travaux, aménagements, ouvrages ou installations
susceptibles d’‘affecter de maniére significative un site Natura 2000, une évaluation
environnementale doit &tre automatiqguement réalisée, ce qui n'est pas le cas en 'espéce.

La présente mise en compatibilité vise uniquement & permettre la réalisation de I'ouvrage annexe
3202P - Iie Saint-Denis et de 'ouvrage d’entonnement 32E01 - Ouvrage Finot - Saint-Ouen.
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2.5.1 Les sites Natura 2000

La politique de protection des sites Natura 2000, codifiée au sein du Livre IV du Code de
"Environnement, vise a préserver la diversité biologique et a valoriser le patrimoine naturel par la
constitution d’un réseau de sites naturels protégés & I’échelle européenne.

La constitution du réseau de sites Natura 2000 découle de la mise en oeuvre de la directive
européenne « Oiseaux » de 1979 et de la directive « Habitats, faune, flore » de 1992. La directive «
Oiseaux » vise la conservation a long terme des espéces d’oiseaux sauvages de 1'Union européenne,
et la directive « Habitats » vise la protection des habitats naturels des espéces animales et
végétales présentant un intérét communautaire.

Les sites Natura 2000 instaurés en application de la directive « Oiseaux » donnent lieu a la création

de Zones de Protection Spéciale (ZPS), et les sites instaurés en application de la directive «
Habitats Habitats » donnent lieu a la création de Zones Spéciales de Conservation (ZSC).

2.5.2 La Zone de Protection Spéciale « Sites de la Seine-

Saint-Denis »

La Zone de Protection Spéciale (ZPS) « Sites de la Seine-Saint-Denis », regroupe 15 entités
différentes, dont le parc départemental de L’lle-Saint-Denis et le Parc départemental Georges-
Valbon qui se situent sur le territoire de PLAINE COMMUNE.

VAL-D'OISE

PARIS

Les sites Natura 2000 en Seine-Saint-Denis (Source : Département de la Seine-Saint-
Denis)

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres — Saint-Denis Pleyel

Le document d’objectifs (DOCOB) Natura 2000 « Sites de la Seine-Saint-Denis », ZPS FR 1112013,
a été approuvé par arrété préfectoral du 5 septembre 2011. Celui-ci présente la ZPS de la maniére
suivante : « Ce site est caractérisé par sa petite taille et sa forte fragmentation, sa situation en
zone urbaine dense, et la présence des populations d’oiseaux en faible voire trés faible effectif, dont

Commune de

——
LUlle-Saint-Denis

Autres limites
communales

Zone Natura 2000

1Y
certaines espéces actuellement nicheuses sur le site. »

Les sites Natura 2000 & Plaine Commune (Source : Inventaire National du Patrimoine
Naturel)

Sur le territoire de PLAINE COMMUNE :

- Le territoire de la commune de L'Ile-Saint-Denis est concerné par le projet de la Ligne 15
Ouest et par la présence du Parc départemental de |'lle-Saint-Denis, site de la ZPS « Sites
de la Seine-Saint-Denis ».

Les communes de La Courneuve, Saint-Denis et Stains accueillent le Parc départemental
Georges Valbon, appartenant également a la ZPS. Ce Parc est par ailleurs situé sur la
commune de Dugny.
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2.5.3 Le Parc Départemental de L'Ile-Saint-Denis

2.5.3.1 Présentation du site

Le Document d’objectif et le cahier relatif au parc départemental de L'ILE-SAINT-DENIS décrivent

les milieux qui composent le site, ainsi que les espéces associées, inscrites a I'annexe I de la
directive « Oiseaux » qui y sont recensés. Ces éléments sont les suivants :

Martin-pécheur d'Europe

Milieux humides 1,1 K .
Sterne pierregarin
Milieu humide 0,4
Prairie humide 0,7
Milieux forestiers 27,7
Boisement de coniféres jeunes 0,3
Boisement de feuillus jeunes 16,1
Boisement de feuillus jeunes et 0.8
fourré arbustif !
Boisement de feuillus jeunes et 0.1
pelouse de parc !
Ripisylve 10,3
Pelouses et cultures 30,6
Pelouse de parc 26,7
Pelouse de parc et boisement
8 : 3,6
de feuillus jeunes
Pelouse de parc et fourré 0.3
arbustif !
Milieux ouverts 20,4
Fourré arbustif 6
Fourré arbustif et boisement
N . 2,3
de feuillus jeunes
Fourré arbustif et prairie séche 0,2
Prairie 6,8
Prairie améliorée 0,8
Prairie séche 4,2
Autres {zones non 20,2

végétalisées)

Grand Paris Express / Ligne 15 Quest (rouge) / Trongon Pont de Sévres — Saint-Denis Pleyel

2.5.3.2 Enjeux écologiques
L'analyse écologique présentée dans le DOCOB du site Parc départemental de L'Ile-Saint-Denis met
en avant les enjeux écologiques suivants, par milieu et par espece :

- Les milieux humides présentent des enjeux de conservation forts, notamment pour la
préservation du Martin-pécheur sur la rive Sud et la future mare ;

- Les milieux ouverts présentent des enjeux de conservation moyens qui se concentrent sur la
pointe Ouest du site ol la Pie-griéche écorcheur (non observée actueliement sur le site)
pourrait nicher occasionnellement ;

- Les milieux boisés présentent un enjeu faible.

En raison de la valeur patrimoniale forte d’une espéce inscrite a I'annexe I de la directive «
Oiseaux » (Martin-pécheur d’Europe) et de sa présence sur le site du parc départemental de L'lle-
Saint-Denis, celui-ci présente des enjeux forts de conservation.

SYNTHESE DES ENJEUX ECOLOGIQUES PARC DEPARTEMENTAL DE L'ILE-SAINT-DENIS

Oace de nuse & jour : 121810

En)ﬂix 4cologiques
2%

ETTY Saiiie
- -
MOYEH ===-n—)',&-

2.5.3.3 Enjeux et menaces potentielles

Une étude des enjeux et des menaces potentielles du projet de Ligne 15 Ouest sur le site Natura
2000 « Parc départemental de L'Ile-Saint-Denis » a été réalisée pour la mise en compatibilité du
plan local d'urbanisme de Llle-Saint-Denis en 2016, lors du dépdt de la déclaration d’utilité
publique initiale de la Ligne 15 Ouest.

L
Y]

Y
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L’enjeu le plus fort sur ce site est lié a la présence du Martin-pécheur. Le niveau de protection de la
Sterne Pierregarin a été jugé faible par le DOCOB. Le tableau ci-aprés recense les menaces

potentielles pesant sur les espéces d'oiseaux inscrites a I'annexe I de la directive « Oiseaux » :

Martin-pécheur
d’Europe (Nicheur
occasionnel)

Sterne pierregarin
(Territoire de chasse
associé & des zones de
nidification potentielles)

Colonisation naturelle par la
végétation arbustive et arborée
des berges a nu, modification du
profil de la berge en face de la
rive gauche, variation du niveau
de l'eau en période de
reproduction, pollutions de l'eau,
état de conservation des berges
(pollutions des sols), travaux
d’aménagement des berges.

Les pollutions accidentelles des
eaux des plans d'eau et des
rivieres limitent la ressource
alimentaire disponible.

La variation du niveau de l'eau
entre mai et aolt.

Le dérangement et les risques
de  prédation  (promeneurs,
chiens, rats, ...).

Néant, la mise en compatibilité du
PLUI de Plaine Commune, du fait de
la localisation des secteurs
concernés par le projet (a 3 km
environ du site Natura 2000),
comme du fait des caractéristiques
des évolutions du droit du sol
qu'elle génére (évolutions portant
sur un secteur déja urbanisé) n‘aura
aucun effet sur les especes inscrites
a l'annexe I de la Directive ni sur
les menaces pouvant peser sur ces
especes (absence de destruction ou
de dérangement d‘individus et
absence d'incidences directes
potentielles sur leurs habitats).

2.5.4.1

Présentation du site

2.5.4 Le parc départemental Georges Valbon

Le Document d'objectif et le cahier relatif au parc départemental Georges Valbon décrivent les
milieux qui composent le site, ainsi que les espéces associées inscrites a I'annexe I de la directive «

Oiseaux » qui y sont recensés. Ces éléments sont les suivants :

Milieux humides

Eau libre stagnante
permanente

Milieu humide & roseliere
Prairie humide
Milieux forestiers
Boisement de coniféres jeunes

Boisement de coniféres jeunes
et de feuillus jeunes

Le projet modifié de la Ligne 15 Ouest, permis par la mise en compatibilité du PLUi de Plaine Boisement de feuillus jeunes
Commune, n’est pas susceptible d’affecter de maniére significative ce site. En effet, d’une part, le
parc départemental de L'Ile-Saint-Denis ne se situe pas dans les secteurs concernés par le projet.

D’autre part, le projet concerne des zones déja urbanisées.

Boisement de feuillus jeunes et
fourré arbustif

Boisement de feuillus jeunes et

Ainsi, les incidences de la mise en compatibilité du PLUi de Plaine Commune sur le parc pelouse de parc

départemental de L'ILE-SAINT-DENIS peuvent étre considérées comme nulles. X . .
Boisement de feuillus jeunes et
prairie séche
Pelouses et cultures

Pelouse de parc

Milieux ouverts

Fourré arbustif

Fourré arbustif et boisement
de conifére jeunes

Fourré arbustif et boisement
de feuillus jeunes

Fourré arbustif et prairie séche
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4,6

0,5
0,1
27,7

5,2
28,7

0,1

0,4

0,1

22,5
22,5

19,6

0,5

0,7

0,3

Blongios nain
Bondrée apivore
Butor étoilé
Gorgebleue a miroir
Martin-pécheur d’Europe
Sterne pierregarin

Pic noir

Bondrée apivore
Gorgebleue a miroir
Hibou des marais
Pie-griéche écorcheur
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Prairie séche 12.8

Prairie séche et boisement de 0.2
feuillus jeunes !
Prairie séche et fourré arbustif i

Prairie séche et jeune 01
plantation d‘arbres !

Prairie séche et pelouse de 0.2
parc !

Autres (zones non 16,8

végétalisées)

2.5.4.2 Enjeu écologique

L'analyse écologique présentée dans le DOCOB du site Parc départementa! Georges Valbon met en
avant les enjeux écologiques suivants, par milieu et par espéce :

. Les milieux humides présentent des enjeux de conservation forts, notamment pour la
préservation du Blongios nain, du Butor étoilé, du Gorgebleue & miroir, du Martin-pécheur
d’Europe et de la Sterne pierregarin, au niveau de I'étang des brouillards, du Vallon
écologique et du lac aux oiseaux ;

Les milieux ouverts présentent des enjeux de conservation moyens dans la partie nord du
parc, notamment pour la préservation de la Bondrée apivore et de la Pie-griéche écorcheur ;

- Les milieux boisés présentent des enjeux de conservation moyens dans la partie sud du
parc, notamment pour la préservation de la Bondrée apivore, du Pic noir et du Pic mar.

En raison de la valeur patrimoniale forte des especes inscrites 4 l'annexe [ de la directive «

Oiseaux » et de leurs présences sur le site du parc départemental Georges Valbon, celui-ci présente
des enjeux forts de conservation.

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge} / Trongon Ponit de Sévres - Saint-Denis Pleyel

Document d'objectfs du site Natura 2000 FR1112013
Zone de Protaction Spéceie “Stes de la Seine-Saint-Denis®

SYNTHESE DES ENJEUX ECOLOGIQUES

Bosns
® 4 urtes o ute N
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Date de mize &jour 1 12410118

Enjaux écologiques
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2.5.4.3

Le tableau ci-aprés recense les menaces potentielles pesant sur les espéces d'oiseaux inscrites a

I'annexe I de la directive « Oiseaux » :

Blongios nain
(Nicheur régulier)

Bondrée apivore
(Migrateur occasionnel)

Butor étoilé

(Migrateur réguilier et
hivernant potentiel)

Gorgebleue a miroir
(Migrateur occasionnel)

Martin-pécheur
d’Europe (Nicheur
occasionnel)

Pic mar

Pic noir
(Territoire de chasse
associé a des zones de
nidification potentielles)
Pie-griéche écorcheur

(Migrateur occasionnel)

Sterne pierregarin

(Territoire de chasse
associé a des zones de
nidification potentielles)

I Dérangement,

- riviéres

diminution des !

surfaces en roseliéres, variation
du niveau de ['eau en période de
nidification, pollution de l'eau.

Dérangement  (espéce - trés
sensible), diminution des milieux

ouverts et des ressources
alimentaires.
Dérangement, diminution des

surfaces en roseliéres, variation
du niveau de I'eau en période de
nidification, pollution de I'eau.

Pollution accidentelle de 'eau.

Colonisation naturelle par la
végétation arbustive et arborée
des berges a nu, modification du
profil de la berge en face de la
rive gauche, variation du niveau
de l'eau en période de
reproduction, polilutions de l'eau,
état de conservation des berges
(pollutions des sols), travaux
d’aménagement des berges.

Dérangement, fragmentation
des boisements, suppression des
vieux arbres.

Dérangement, fragmentation
des boisements, suppression des
vieux arbres.

Diminution et fermeture des
milieux ouverts, dérangement.

Les pollutions accidentelles des
eaux des plans d'eau et des
limitent la ressource
alimentaire disponible.

La variation du niveau de l'eau

Enjeux et menaces potentielles

Néant. La mise en compatibilité du
PLUI de Plaine Commune, du fait de
la localisation des secteurs
concernés par le projet (a 4 km
environ du site Natura 2000),
comme du fait des caractéristiques
des évolutions du droit du sol
qu'elle génére (évolutions portant
sur un secteur déja urbanisé) n'aura
aucun effet sur les espéces inscrites
a l'annexe I de la Directive, ni sur
les menaces pouvant peser sur ces
espéces (absence de destruction ou
de dérangement d'individus et
absence d'incidences directes
potentielles sur leurs habitats).
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entre mai et aolt.

Le dérangement et les risques
de  prédation  (promeneurs,
chiens, rats, ...).

Le projet modifié de la Ligne 15 Ouest, permis par la mise en compatibilité du PLUi de Plaine
Commune, n'est pas susceptible d'affecter de maniére significative ce site. D’une part, le parc
départemental Georges Valbon ne se situe pas dans les secteurs concernés par le projet. D‘autre
part, le projet concerne des zones déja urbanisées.

Ainsi, les incidences de la mise en compatibilité du PLUi de Plaine Commune sur le parc
départemental Georges Valbon peuvent étre considérées comme nulles.

2.5.5 Conclusion

Dés lors que le projet permis par cette mise en compatibilité n'est pas susceptible d’affecter de
maniére significative un site Natura 2000, une évaluation environnementale doit &tre réalisée si,
aprés une demande d'examen au cas par cas, la MRAe s’est prononcée en faveur de la réalisation
de cette évaluation. En application du 1° de ‘article R. 104-8 du Code de I'Urbanisme, la mise en
compatibilité est soumise a évalaution environnementale si elle est susceptible d’avoir des
incidences notables sur |'environnement au sens de l'annexe II de la directive 2001/42/CE du
Parlement européen et du Conseil du 27 juin 2001 relative a I'évaluation des incidences de certains
plans et programmes sur 'environnement.

Une demande d’examen au cas par cas de la nécéssité de réaliser une évaluation environnementale
de la présente mise en compatibilité a été déposée auprés de la MRAe.

A ia suite de 'examen du dossier, la MRAe, dans sa décision n°MRAe IDF-2020-5611 en date du 4
décembre 2020, ne soumet pas la présente mise en compatibilité du PLUi de 'EPT Plaine Commune
a la réalisation d’une évaluation environnementale, en application de Varticle R.104-8 du Code de
'Urbanisme. Cette décision est présentée dans la piéce 18.2.

Ii est précisé que V'appréciation des effets potentiels sur I’environnement du projet, ainsi que les
mesures prises par le maitre d'ouvrage pour éviter, réduire et si besoin compenser les effets
potentiels du projet de Ligne 15 Ouest sur I'environnement, sont présentées dans I'étude d‘impact
du projet, en piéce « G » du dossier d’enquéte publique.
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3. résentation générale du projet et de son contexte
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3.1 Le contexte administratif du projet

3.1.1 Généralités

Le tracé du Grand Paris Express, sur le trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel, traverse 12
communes toutes dotées d'un PLU ou d‘un PLUI.

La répartition des communes est, du sud au nord :
- Département des Hauts-de-Seine (92) : 10 communes (10 Plans Locaux d'Urbanisme).

- Département de la Seine-Saint-Denis (93),: 2 communes (Plan Local d'Urbanisme
intercommunal (PLUI) de I'Etablissement public territorial (EPT PLAINE COMMUNE).

9 d’entre elles nécessitent une mise en compatibilité de leur PLU/PLUI.

Par ailleurs, les communes de Saint-Cloud et de Sévres sont également couvertes par le SCoT du
Syndicat mixte des Coteaux et du Val de Seine. Celle de L'Ile-Saint-Denis est incluse dans le
SCoT de PLAINE COMMUNE.

Enfin, le Schéma Directeur de 1a Région Ile-de-France de 2013 est le document de référence
réglementaire qui s'applique sur le territoire communal selon les dispositions de I'article L. 123-4 du
Code de I'Urbanisme.

3.1.2 Etat des lieux des documents d’urbanisme des
communes concernées dans le département des
Hauts-de-Seine

Dans le département des Hauts-de-Seine, 10 communes sont concernées par le projet.
Sur ces dix communes dotées d'un document d’urbanisme en vigueur, toutes possédent un Plan
Local d'Urbanisme (PLU) : Sévres, Saint-Cloud, Rueil-Malmaison, Nanterre, Puteaux, Suresnes,

Courbevoie, Bois-Colombes, Asniéres-sur-Seine et Gennevilliers.

A noter que le PLU de la commune de Courbevoie est en cours de révision a la date d’élaboration du
présent dossier.

Les PLU des communes de Saint-Cloud, Rueil-Malmaison, Nanterre, Suresnes, Courbevoie, Bois-
Colombes et Gennevilliers font I'objet d’'une mise en compatibilité avec le projet.

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel

3.1.3 Etat des lieux des documents d’urbanisme des
communes concernées dans le département de
Seine-Saint-Denis

Dans le département de Seine-Saint-Denis, 2 communes sont concernées par le projet :
L'Ile Saint-Denis et Saint-Ouen-sur-Seine.

Ces deux communes sont couvertes par le Plan Local d'Urbanisme intercommunal (PLUi) de
|’Etablissement public territorial (EPT) PLAINE COMMUNE.

Le PLUi de PLAINE COMMUNE fait I’'objet d'une mise en compatibilité avec le projet.

Les communes concernées par le projet de la Ligne 15 OQuest (Source : ATMO, 2021)
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3.2 Présentation générale du programme : le Grand Paris
Express

3.2.1 Le programme d'ensemble

Le Grand Paris Express (GPE) constitue un réseau de métros automatiques, visant & relier entre
eux, tout en les connectant avec le centre de I'agglomération parisienne, les grands pdles
stratégiques de la région Ile-de-France.

Il est composé :

du réseau de transport public du Grand Paris comprenant des liaisons en rocade
parcourant les territoires de proche et moyenne couronnes (« ligne rouge » et « ligne
verte ») complétées par une liaison radiale (« ligne bleue »).

Les principales caractéristiques de ces liaisons sont définies dans le schéma d’ensemble du
réseau de transport public du Grand Paris, qui a fait I'objet d’'un vote & I'unanimité du
Conseil de surveillance de la Société du Grand Paris (SGP) le 26 mai 2011 et a été approuvé
par décret en Conseil d’Etat le 24 aolit 2011 (décret n° 2011-1011).

du réseau complémentaire structurant (« ligne orange » dont la partie Est de la ligne
15) dont la réalisation a été recommandée par le schéma d’ensemble du réseau de transport
public du Grand Paris, en tant que projet susceptible d'offrir la meilleure complémentarité
avec les lignes rouge, verte et bleue.

Le programme répond aux objectifs suivants :

présenter une alternative & la voiture particuliere pour les déplacements de banlieue a
banlieue, aussi bien pour les trajets internes au territoire directement desservi par le
nouveau métro automatique que pour les trajets ayant pour origine ou pour destination la
grande couronne, grace au maillage avec les radiales ferroviaires RER et Transilien ;

- contribuer a l'allégement des lignes de transport en commun traversant la zone centrale de
l'agglomération, grice a la création d’une liaison de rocade reliant le sud-ouest et le nord-
ouest de la proche couronne parisienne ;

- faire bénéficier d'une amélioration du réseau de transport les territoires plus éloignés,
notamment dans le Val-d'Oise et dans les Yvelines, par le biais d’'un maillage systématique
avec |'ensemble des lignes interceptées ;

- relier les pdles d’emploi et d'habitat des Hauts-de-Seine, en créant une liaison entre le nord
et le sud du département et en améliorant notamment la desserte de La Défense ainsi que
des principales zones d’activités ;

- encourager et renforcer la dynamique de développement et d'aménagement & I'ceuvre sur le
territoire traversé, tout particulierement dans la partie nord des Hauts-de-Seine ;

- concourir & la mise en place d'une desserte rapide depuis La Défense vers les aéroports
d’Orly, de Roissy - Charles de Gaulle et du Bourget ;

- répondre aux enjeux environnementaux, en favorisant un report de l'utilisation de la voiture
particuliére vers les transports en commun et en limitant |'étalement urbain.

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel
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Le réseau du Grand Paris Express est constitué de trois ensembles de projets interconnectés aux
lignes existantes :

- la Ligne 15 : ligne de rocade proche de Paris (métro de grande capacité) qui assure la
désaturation des réseaux de transport existants en zone urbaine dense ;

- les lignes 16, 17 et 18 : lignes de métro a capacité adaptée qui desservent des territoires en
développement (est de la Seine-Saint-Denis, Grand Roissy, sud-ouest francilien) ;

- les lignes 14 et 11 : prolongement de lignes de métro existantes pour améliorer les
interconnexions et décharger d‘autres lignes de métro (Ligne 13 en particulier).

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel



PIECE 8.1 — Mise en compatibilité des documents d’urbanisme — Plan local d'urbanisme intercommunal de I’'EPT Plaine Commune

ris

/) ie Mesnil-Amelot
it
Cmﬂes-dom s

x e Gage T2

Triangle de Gonesse , .
exm g @ S s Parc des Expositions
<7
A
Le Bourget A¢roport . Sevian Beaudcttas
‘ Le Banc-Mesnil
Bois-Colonbes Les Grésilions. ta Courneuve Seyran - Lvry
ShiRoutes
Saint-Denis
Cobmbes‘:ﬂ-._---. Pleyal 7 Mairie Le Bourget RER
d'Aubervingts  Drancy - Bobigny
La Garenne-Colombes_ ¥ - Stadede ) )
¢ France Bobigny Pablo-Picasso
Nonterelafolle o Mailte Clichy - Monifermeil
. * Bécon- de Salnt-Ouen
ymmnmad las-Bryylres
Ruelt f La Délense
: Nanterre
= i LaBoule Saint-Lazare Cheles
1 Rusi:
8 Suresnes
[ ] Mont-
8 Valéien Val de Fontenay -
1
1 .
: Salnt-Cloud Nogent Noisy - Champs.
» ' Le Perreux Bry-¥i
‘.o e 155y Clympiades Champigny
H Maisan-Blanche
: Paris XIit* Champigns
H Saint- Maur - Crétell Centre
H Chatilion - Montrouge it Baur - Creted
4 Ba
gRRUK 2km
Vessads Chanters "’ Arcugit-Cachan Viry -
Satory Vileuit Institut Cene Cebrait Fichat . Grand Pasis Express
Gustave-Roussy Vitieiuif Lo Vest de Maisans
. e mm Mise en service
) 9N Les Andolnes au-deth do 2030
Chevilly Trals-Commuunas . . . .
s Portion en érien
Saint-Quontn Est MEN. Porte de Thials © Gare du Grand Paris Express
* Autre gare
\\ Ponit o Rungls Cerure faxpioitation
P"m Antonypdle B == Voie de raccardament
L
i — = Ligne 36 actuclle et en cours
i CEA Saint-Aubin Masssy AdroportdCrly > X dg pralongesent ati nord
g Opér
N Aute 1ésenu de transport existant
i et projeté a Phworizon 2030
i Orsay - Git Terminus de mitr
i 2 Fhorizon 2030 (Sdrif 2013)

Calendrier
de mises
en service

2024~ te Bour
2035 Adroport®

Saint-Denis @ @
Clichy

g‘gs;mom Montfermell
Olymplades Noisy

Pontde Charmps

Sivres @
Adroport d'Orly

Le Bourget
Aéroport
Trangle

Triangle
de Gonesse
® Ciichy
Mondemmeil
. Noisy
Versailles
Chantiers Champs
Pont Champigny
fic) Skvres Cendre
CEA
St-Aubin
* Salon fisshilits technique

LE NOUVEAU METRO, REALISE PAR

Société
du Grand
Paris

Grand Paris Express et horizons de mise en service suite aux annonces du Premier ministre de février 2018 (SGP, 2018)

27 Grand Paris Express /.Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel




PIECE I8.1 - Mise en compatibilité des documents d’urbanisme — Plan local d’urbanisme intercommunal de I’EPT Plaine Commune

28

3.2.2.3 Le calendrier de mise en service
3.2.2 Principales caractéristiques
Les objectifs de mise en service des différents trongons du Grand Paris Express sont actuellement
. .. . les suivants :
3.2.2.1 Un réseau de transport principalement souterrain

Compte tenu de I'occupation du sol dans la zone couverte par le Grand Paris Express, caractérisée
par une urbanisation trés dense sur une grande partie, la réalisation d’une infrastructure aérienne,
qu’elle soit au sol ou en viaduc, est difficilement compatible avec les objectifs du projet.

Lignes du Grand Paris
Express

Trongon

Année indicative de
mise en service

Ligne 14 Nord Saint-Lazare / Mairie de Saint-Ouen 2020
De facon générale, les critéres de choix entre insertion souterraine (en tunnel) ou aérienne (en
viaduc) sont les suivants : Ligne 16 Saint-Denis Pleyel / Le Blanc-Mesnil 2024
- la présence de contraintes d'insertion spécifiques (faisceaux ferrés, fleuve , etc.) ; Ligne 17 Samt-DemsAPélfgpe; :{t Le Bourget 2024
la présence de contraintes techniques (pentes,‘etc.) ;
R Mairie de Saint-Quen / Saint-Denis
- la qualité de l'insertion urbaine ; Ligne 14 Nord Pleyel 2024
- les impacts environnementaux potentiels ; Ligne 14 Sud Olympiades / Aéroport d'Orly 2024
- la qualité de I'insertion paysageére. Ligne 15 Sud Noisy-Champs / Pont de Sévres 2025
L'application de ces critéres a conduit au choix d’une infrastructure en aérien sur viaduc sur 30 km Ligne 16 Le Blanc-Mesnil / Clichy-Montfermeil 2025
et en souterrain sur 170 km environ.
Ligne 18 Massy - Palaiseau / CEA Saint-Aubin 2026
Ligne 18 Massy - Palaiseau / Aéroport d'Orly 2027
3.2.2.2 Les chiffres clés du Grand Paris Express 3 .
Ligne 17 Le Bourget Aéroport / Triangle de 2027
A I'horizon de réalisation de I‘ensemble des liaisons, le réseau du GPE sera constitué : Gonesse
. de 200 km de lignes de métro automatique ; Ligne 15 Est Saint-Denis Pleyel / Champigny Centre 2030
- de 68 nouvelles gares reliant les pdles du Grand Paris, les trois aéroports et les gares TGV ; Ligne 16 Clichy-Montfermeil / Noisy Champs 2030
- de plus de 2 millions de voyageurs journaliers. Ligne 15 Ouest Pont de Sévres / Saint-Denis Pleyel 2030
. Triangle de Gonesse / Le Mesnil-
Ligne 17 Amelot 2030
Ligne 18 CEA Saint-Aubin / Versailles Chantiers 2030

Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel
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3.3 Présentation générale du projet : Ia Ligne 15 Ouest

Le projet, objet de la présente Déclaration d'Utilité Publique modificative, concerne la Ligne 15
Ouest du métro automatique du Grand Paris Express, déclarée d'utilité publique par le décret n°
2016-1566 du 21 novembre 2016.

Ce projet de métro entiérement souterrain, d’une longueur d’environ 22,4 km, permet de joindre Ia
commune de Sévres (Hauts-de-Seine) a la commune de Saint-Ouen-sur-Seine (Seine-Saint-Denis).

Le projet de la Ligne 15 Ouest porte sur la partie de la Ligne 15 qui relie 'ouvrage annexe (OA)
2301P - Ile de Monsieur, situé & Sévres, au nord de la gare de Pont de Sévres, & I'OE 32E01 -
Ouvrage Finot - Saint-Ouen, situé & Saint-Ouen-sur-Seine, & l'ouest de la gare de Saint-Denis
Pleyel. Les gares de Pont de Sévres et de Saint-Denis Pleyel ne sont pas incluses dans le projet.

L'ouvrage annexe OA 2301P - Ile de Monsieur est intégré aux périmétres des Déclarations d'Utilité
Publique de la Ligne 15 Ouest et de la ligne 15 Sud, mais est rattaché a la ligne 15 Sud tant du
point de vue des études techniques et réglementaires, que des autorisations administratives.
Toutefois, cet ouvrage annexe abritera 3 terme un certain nombre de fonctionnalités (désenfumage
et ventilation du tunnel) associées au tunnel de la Ligne 15 Ouest et sera utilisé en phase de
construction de la Ligne 15 Ouest comme puits de sortie de tunnelier. La finalisation de
I'aménagement intérieur de I'ouvrage, sans impact sur l'environnement, ainsi que la remise en état
paysageére du site en fin de travaux, sont prévues dans le cadre des travaux de construction de la
Ligne 15 Ouest.

L‘ouvrage d’entonnement 32E01 - Ouvrage Finot - Saint-Ouen est également intégré au périmetre
de la Déclaration d'Utilité Publique de la Ligne 15 Ouest, mais est construit par la ligne 16 (section
commune ligne 16/ligne 17) et dépend de cette ligne tant du point de vue des études techniques et
réglementaires, que des autorisations administratives. 1l est uniquement utilisé en phase travaux de
la Ligne 15 Quest comme puits de sortie de tunnelier.

Les zones de raccordement aux gares de Pont de Sévres et de Saint-Denis Pleyel sont représentées
en gris sur les cartes du projet proposées dans les pages suivantes et ne sont pas comprises dans
le projet de la Ligne 15 Ouest.
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Figure 1 : Récapitulatif schématique du tracé retenu et distances intergares (ATMO,
2020)

Le projet de Ligne 15 Ouest inclut également l'arriére-gare de Nanterre-la-Folie.
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3.3.1 Principales caractéristiques du projet
Le tracé du projet est intégralement souterrain. La circulation souterraine du métro favorise une
intégration discréte dans le paysage existant et minimise les nuisances sonores pour les riverains.

Le tunnel du réseau de métro du Grand Paris sera creusé & une profondeur de 30 m en moyenne.
Cette profondeur est variable dans la mesure ol le tracé du tunnel prend en compte
l'environnement urbain trés dense et les diverses contraintes environnementales telles que la
topographie, mais aussi la présence :

- de cours d'eau (la Seine, a deux reprises) ;
- de nappes d’eau souterraines ;

- de zones de carriéres ;

- de fondations de bati.

Cette conception permet de limiter les impacts du tunnel sur le bati en surface. Par ailleurs,
plusieurs ouvrages et réseaux souterrains existants (tunnels du RER et du métro, réseau du SIAAP,
...) contraignent le passage du tunnel et imposent une profondeur plus importante pour éviter les
interférences.

Le tracé de la Ligne 15 Ouest comporte neuf gares (Saint-Cloud, Rueil-Suresnes « Mont Valérien »,
Nanterre-la-Boule, Nanterre-la-Folie, La Défense, Bécon-les-Bruyéres, Bois-Colombes, Les Agnettes
et Les Grésillons) et 24 ouvrages annexes, dont :

quinze puits d'accés de secours et de ventilation (2301P - Ile-de-Monsieur, 2303P -
Terrasse, 2401P - Rue Buzenval-Rue Traversiére, 2402P - Jardins des Tourneroches, 2404P
- Lakanal, 2502P - Rue du Docteur Charcot, 2601P - Nanterre Mairie, 2701P - Les Groues,
2703P - Avenue Pablo Picasso, 2801P — Avenue Gambetta EOLE, 2803P - Boulevard de la
Paix, 2901P - Vaudreuil, 3001P - Lycée Renoir, 3101P - Gabriel Péri et 3201P - Les
Caboeufs) ; ’

- neuf puits d’accés de secours uniquement (2302P - Bas Parc, 2403P - Croix du Roy, 2501P
- Rue Galliéni, 2602P - Préfecture 92, 2702P ~ Cimetiére de Puteaux, 2802P - Square des
Brunettes, 3102P - Aliée Manouchian, 3202P ~ Ile Saint-Denis et 32E01 - Quvrage Finot -
Saint-Ouen).

Les destinations et les usages de ces ouvrages annexes pourront étre sujets a des modifications de
la part du groupement concepteur-réalisateur lors des phases d’études ultérieures.

Enfin, six ouvrages annexes intégrent en outre une fonction électrique de Poste de redressement
(PR) ou de Poste de sous-sectionnement (PSS) (OA 2401P - Rue Buzenval-Rue Traversiére, 2403P
- Croix du Roy, 2501P - Rue Galliéni, 2701P - Les Groues, 2802P - Square des Brunettes et 3201P
- Les Cabceufs).

L'ouvrage annexe 2301P - Ile-de-Monsieur, réalisé par la Ligne 15 Sud, a une double fonction de
puits d‘accés secours et de ventilation. L'OE 32E01 - Ouvrage Finot ~ Saint-Ouen, réalisé par la
Ligne 16 (section commune lignes 16/17), a une fonction d’accés de secours uniguement.
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Le projet de Lighe 15 Ouest comprend également ['arriére-gare de Nanterre-la-Folie, regroupant les
fonctions d’usine de ventilation, d'accés de secours et de trappe matériel, numérotée 2700A, et
comprenant deux puits :

- le puits Y, correspondant & l'entonnement permettant la scission entre le tunnel d'arriére-
gare de Nanterre-la-Folie et le tunnel accueillant les voies principales. Ce puits intégre aussi
une fonction de ventilation ;

- le puits OA 2700P - Arriére-gare de Nanterre-la-Folie, comprenant une fonction d‘accés
secours et d’aération.

Parmi les gares et les ouvrages annexes cités précédemment, au stade actuel des études, certains
aménagements serviront de puits de sortie et/ou d'entrée des tunneliers nécessaires au creusement
du tunnel du métro automatique :

- Vouvrage 2301P - Ile de Monsieur ;
- la boite gare de Rueil - Suresnes « Mont Valérien » ;
- la boite gare de Nanterre-la-Folie et son arriére-gare ;
| - l'ouvrage annexe 2803P - Boulevard de la Paix ;
- Touvrage annexe 3201P - Les Caboeufs ;
- l'ouvrage d’entonnement 32EQ1 - Ouvrage Finot - Saint-Ouen.

La profondeur des gares sur ce trongon est importante (entre 20 et 40 m de profondeur des quais),
principalement a cause de la topographie et du type de zone traversée, et du milieu urbain dense
de la petite couronne. Les gares se composent de deux parties :

1. La partie souterraine de la gare (la station) dont les dimensions sont de 110 x 30 m en
moyenne (en fonction du trafic prévu) et de profondeur variable, accueillant notamment les
quais, mezzanines et circulations verticales (ascenseurs, escaliers mécaniques, escaliers
fixes, etc.) pour accéder a ['émergence de la gare, les espaces de correspondance avec les
autres lignes de transport en commun, les locaux d'exploitation et locaux technigues
nécessaires au fonctionnement du réseau.

2. L'émergence de la gare, qui assure l'accés au réseau depuis l'espace public et peut
également accueillir des locaux associés au fonctionnement du réseau et au service offert
aux voyageurs (locaux d’exploitation, locaux techniques, espaces de services et de
commerces) ; la forme et les dimensions de cette émergence, congue en lien avec
l'environnement urbain, peut varier. Il s‘agit le plus souvent de batiments ou d'édicules
jouant un rdle de repére et portant l'identité du réseau.

Des dispositions relatives & la conception et a 'aménagement des émergences seront prises pour
favoriser leur intégration urbaine et paysageére. Ces mesures de traitement paysager seront
adaptées au cas par cas, afin d’assurer une bonne intégration des émergences dans leur
environnement patrimonial, paysager et urbain.

Les abords immédiats des gares font l'objet d’aménagements assurant larticulation et la
complémentarité avec les autres modes de déplacements : réseau d’autobus, modes actifs (marche
3 pied, vélo, etc.), modes motorisés individuels. Dans la mesure du possible, I'’émergence de la gare
donne ainsi sur un espace public (parvis), dont le dimensionnement et les caractéristiques
dépendent de l'environnement urbain existant et/ou futur de chaque site, permettant une
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organisation claire et sécurisée des connexions entre les différents modes de transport et la voie
publique.

C'est pourquoi les dispositions des documents d’urbanisme devront, le cas échéant, évoluer de
maniére a réussir la meilleure intégration possible de I"équipement dans son environnement urbain.

3.3.2 Calendrier du projet
Dans le calendrier prévisionnel de réalisation et de mise en service du trongon Pont de Sévres -
Saint-Denis Pleyel, qui a été précisé par le Gouvernement en 2018, il est prévu que la Ligne 15
Ouest soit mise en service a I'horizon 2030 entre Pont de Sévres et Saint-Denis Pleyel.
Les étapes principales sont :

- 2020 : nouvelle enquéte d'utilité publique ;

- 2020 & 2023 : dialogue compétitif entre la SGP et des groupements de conception-
réalisation afin de reprendre les études de conception et aboutir & un avant-projet définitif ;

- 2022 & 2024 : désignation des groupements de conception-réalisation retenus et reprise des
études de conception jusqu’au niveau Exécution ;

- 2024 : début des travaux ;

- 2030 : mise en service de I'ensemble de la ligne.

3.3.3 Plan de la Ligne 15 Cuest
La carte en page suivante présente le projet de la Ligne 15 Ouest dans sa globalité :

- le tracé du métro automatique souterrain issu des études les plus récentes et notamment le
nouveau tracé dans le secteur de La Défense ;

la position des futures gares de la Ligne 15 Quest ;

la position des ouvrages annexes nécessaires a la construction et & I'exploitation du systeme
de transport.
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3.3.4 Présentation du projet sur I'Etablissement public
territorial PLAINE COMMUNE

Le tracé de la ligne 15 Ouest traverse le territoire de PLAINE COMMUNE sur une longueur de 2 km.
1l présente les caractéristiques principales suivantes :

- Une section courante de l'infrastructure en souterrain du Grand Paris Express, entre le quai
de I'Aéroplane, a l'ouest de la commune de L'Ile-Saint-Denis, et la limite communale Est de
Saint-Ouen-sur-Seine, entre le Lycée Marcel Cahin et la Villa Anatole France ;

- LUimplantation d’un ouvrage technique annexe, 'OA 3202P - Ile-Saint-Denis, au niveau du
quai Chatelier. Celui-ci disposera d'une emprise chantier complémentaire, située dans le
secteur de la rue Marcel Cachin en 'état des études ;

- Limplantation d’'un ouvrage technigque annexe, I'OE 32E01 -~ OQuvrage Finot a Saint-Ouen-
sur-Seine, au niveau de la rue de Saint-Denis.

3.3.5 Modifications du projet de la Ligne 15 Ouest sur le
territoire de I'Etablissement public territorial
PLAINE COMMUNE dans le cadre de la Déclaration
d’Utilité Publique modificative

Sur I'Etablissement Public Territorial PLAINE COMMUNE, les principales modifications du projet de la
Ligne 15 Quest portent sur la modification de I'emprise chantier de I'OA 3202P - Iie-Saint-Denis :
I'emprise initiale est agrandie et une seconde emprise est ajoutée en lieu et place d’une annexe de
la mairie.

Ces évolutions sont expliquées dans la piéce A2 du présent dossier de déclaration d’utilité publique
modificative.

Ces modifications principales impliquent une mise en compatibilité du PLUi de I'EPT Plaine
Commune.

Par ailleurs, I'avancement des études conduit & préciser la mise en compatibilité sur certains points
présentés au chapitre suivant.

32 Grand Paris Express / Ligne 15 Ouest (rouge) / Trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel
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4.1 Les documents supra-communaux

4.1.1 Le Schéma Directeur de la Région Ile-de-France

Le Schéma Directeur de la Région Ile-de-France (SDRIF), issu de la procédure de révision du SDRIF
de 1994, a été adopté par le Conseil Régional d’lle-de-France le 18 octobre 2013 puis approuvé par
le décret n° 2013-1241 du 27 décembre 2013.

Ce document intégre explicitement le schéma d‘ensemble du Grand Paris. En effet, la réalisation du -

réseau de transport public du Grand Paris est incluse dans les fascicules « Vision régionale » et
« Défis, projet spatial régional et objectifs », exposant la vision régionale et les ambitions
d’aménagement portées par le SDRIF, comme dans le fascicule « Propositions pour la mise en
ceuvre », présentant les dispositifs permettant la réalisation de la stratégie régionale. Enfin, le tracé
du schéma d’ensemble du réseau de transport public du Grand Paris figure dans la « Carte de
destination générale des différentes parties du territoire » et son principe de réalisation est
également évoqué dans le fascicule « Orientations réglementaires ».

Le SDRIF de 2013 prend ainsi explicitement en compte le projet de réseau de transport
public du Grand Paris, et les dispositions nouvelles du PLUi de PLAINE COMMUNE prises
dans le cadre de la présente mise en compatibilité sont compatibles avec ce document.

4.1.2 Schéma Directeur (SD) et Schéma de Cohérence

Territorial (SCoT)

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) de Plaine Commune, approuvé le 23 octobre
2007 et modifié par délibération du Conseil communautaire le 15 décembre 2009. Les dispositions
du SCoT sont compatibles avec le projet de réseau de transport public du Grand Paris.Les
dispositions nouvelles prises dans le cadre de la présente mise en compatibilité du PLUi ne
remettent pas en cause la compatibilité de ce dernier avec le SCoT.

A terme, I'EPT PLAINE COMMUNE sera intégré dans le périmétre du SCoT de la Métrople du Grand
Paris en cours d’élaboration.

Réseau de Transport Public du Grand Paris / Ligne 15 Ouest (rouge) / Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel

W

B L) [T

Sociéte

du gra?d ~
arls |

Y

4.2 Le PLUI en vigueur

L’EPT Plaine Commune dispose d’un Plan Local d'Urbanisme intercommunal (PLUi). La version du
PLUI actuellement en vigueur a été approuvée par délibération du Conseil de territoire le 25 février
2020 et mise en compatibilité par délibération du Conseil de Territoire le 13 octobre 2020.

4.2.1 Le plan de zonage : les zones traversées

Comme indiqué précédemment, le tracé de la ligne 15 Ouest traverse le territoire de PLAINE
COMMUNEsur une longueur de 2 km.
Rappelons que le territoire est concerné a plusieurs titres par ce projet :

- premiérement, par {'infrastructure de transport en tunnel ;

- deuxiémement, par I'implantation de deux ouvrages techniques annexes.

Le tracé est implanté sur cing zones distinctes du PLUi de Plaine Commune : quatre zones urbaines
et une zone naturelie.

4,2.1.1 La zone UM
La zone UM est majoritairement concernée par le projet de Ligne 15 Ouest sur la commune de I'le-
Saint-Denis :
par une importante section du tracé du tunnel, passant notamment sous les rues Jean
Lurgat, Marcel Cachin et Rosa Parks ;

par l'implantation de l'ouvrage technique annexe 3202P - Ile-Saint-Denis, au niveau de la
rue Rosa Parks, au croisement du quai Chatelier ;

- par deux emprises provisoires de chantier, une au niveau d’un parking et d’'un espace vert
situés dans une résidence de logements collectifs, rue Rosa Parks, l'autre au niveau d'un
batiment annexe de la mairie, située, en I'état actuel des études, rue Marcel Cachin.

Le reglement d’urbanisme précise que « la zone UM correspond & des espaces mixtes de densités
intermédiaires, au bati hétérogéne ».

4.2.1,2 La zone UVP

Cette deuxiéme zone urbaine est concernée par le projet sur la commue de I'fle-Saint-Denis, d'une
part au niveau du quai de I’Aéroplane et d‘autre part, au niveau du quai Chételier.

Le réglement d‘urbanisme précise que « la zone UVP correspond aux espaces urbains & composante
végétale et paysagére ».
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4.2.1.3 La zone UP22

L’'ouvrage technique annexe 32E01 ~ Ouvrage Finot aini que ses emprises provisoires de chantier
s'insérent sur cette zone, sur la commune de Saint-Ouen-sur-Seine. Par ailleurs, la majeure partie
du tracé du tunnel sur la commune prend elle aussi place dans cette zone urbaine.

Les zones UP correspondent aux espaces identifiés comme secteurs de projet, sur lesquels une
recomposition urbaine est programmée a plus ou moins long terme. La zone UP22 correspond a la
partie située 3 Saint-Ouen-sur-Seine du projet urbain dédiée & un quartier mixte qui accueillera
temporairement le village des athlétes lors des Jeux Olympiques et Paralympiques de 2024.

4.2.1.4 La zone UG

Une partie des emprises provisoires de chantiers de |'ouvrage technique annexe 32EQ1 - Quvrage
Finot prennent place dans cette zone urbaine sur la commune de Saint-Ouen-sur-Seine, de méme
qu’une section de tunnel.

Le reglement d‘urbanisme précise que cette zone « regroupe de vastes emprises accueillant des
grands services urbains telles que des emprises routiéres ou ferroviaires, ainsi que les terrains liés
a certains équipements collectifs & grand rayonnement : gares, sites hospitaliers, universitaires,
sportifs, portuaires etc. ».

4.2.1.5 La zone N

Cette zone naturelle est concernée par le projet car deux sections de tunnel y passent, au niveau de
la Seine, a l'est et a l'ouest de la commue de I'lle-Saint-Denis .

Le réglement d'urbanisme précise que « /a zone N correspond aux espaces naturels sensibles au

regard de leur qualité paysagére esthétique ou écologique existant, ou des objectifs liés au
développement de ces qualités ».
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. EXTRAIT DU PLAN DE ZONAGE DU PLUi de PLAINE COMMUNE
FAISANT APPARAITRE LES ELEMENTS DE PROJET SUR LES COMMUNES DE L'ILE-SAINT-DENIS ET SAINT-OUEN-SUR-SEINE
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Nota : Les éléments de projet figurés sur ie plan sont des symboles ne donnant aucune indication de surface. Leur représentation permet uniquement d’apprécier la
localisation approximative des éléments de projet.
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4.2.2 Autres éléments figurant sur le plan de zonage

Les modifications du projet sur I'EPT PLAINE COMMUNE sont compatibles avec les régles graphiques
figurant sur le réglement graphique. Il n’y a donc pas lieu de faire évoluer cette piéce.

4.2.3 Les contraintes régiementaires

Les éléments de projet respecteront les dispositions induites par les servitudes d’utilité publique
annexées au PLUi, qui ne remettent pas en cause le projet de réseau de transport public du Grand
Paris.

4.2.4 Le Projet d’Aménagement et de Développement

Durable (PADD)

Le PADD du PLUi de Plaine Commune s’articule autour de 5 axes stratégiques de développement. Le
PADD prend en compte le projet du Grand Paris Express a plusieurs titres :

- Axe n°l : « Un territoire pour tous, solidaire et inclusif »

Une attention est portée sur linclusion des gares dans le paysage urbain ainsi que leurs
participations & I'embellissement de la ville :

« 1.3.2 Faire de la culture et de la création un moteur du développement urbain, économique et
social :

[.]

L’art et la culture pourront venir questionner les mobilités de demain - au premier titre desquelles
les futures gares du Grand Paris Express mais aussi les nouvelles stations de métro et tramway,
pour embellir la ville mais aussi en favoriser leur appropriation par les populations. ».

- Axe n°3 : « Un territoire de diversité économique, productif et actif »
Le PADD a pour ambition de soutenir le maintien de son activité économique, d’encourager le
développement d’un tissu économique créatif et demeurer en pointe dans les activités et les formes
de travail de demain en s’appuyant notamment sur le renforcement des transports en commun
régionaux :
« 3.3.3 Localiser I'offre tertiaire nouvelle en priorité a proximité des gares
Les nouveaux programmes tertiaires seront implantés de fagon prioritaire autour des nceuds et des
stations des transports en commun ferrés existantes et futures (lignes 14, 15, 16 et 17 du Grand
Paris Express), afin de garantir une accessibilité aisée aux salariés et aux visiteurs. ».

- Axe n°4 : « Un territoire accessible et praticable, pour une mobilité durable »

En tant que projet de transport public collectif, la Ligne 15 Ouest est prise en compte dans cet axe
de développement :

« 4.2.1 Densifier et consolider les transports collectifs structurants : ‘
Concrétiser et accompagner le prolongement des lignes de métro existantes et la création des
lignes du Grand Paris Express [...] Afin de contribuer pleinement au développement du territoire ce
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renforcement doit étre accompagné par :
- Une insertion urbaine soignée des nouvelles stations de métro, en évitant toute nuisance nouvelle
(notamment sonore), et un aménagement de qualité de leurs quartiers ».

- Axe n°5: « Un territoire dynamigue et protecteur, affirmant le droit & la centralité et
respectueux des singularités des villes »

La Ligne 15 Ouest est prise en compte par cet axe, qui prévoit notamment ie développement les
centralités futures et en devenir autour des gares et poles d'échanges.

Le projet de réseau de transport public du Grand Paris ne remet donc pas en cause le
PADD du PLUi de Plaine Commune, qui donne toute sa place a la future infrastructure. Il
n’y a donc pas lieu de faire évoluer cette piéce.

Les Orientations d’Aménagement et de

Programmation (OAP)

4.2.5

Le PLUi Plaine Commune est doté d’OAP thématiques, portant sur I'environnement.et la santé, le
commerce et 'artisanat, les grands axes et I'urbanisme de liaison. Le projet de Ligne 15 Ouest ne
présentant pas de gare sur le territoire de 'EPT de Plaine Commune, seule les OAP thématiques
« Environnement et santé » et « Grands axes et urbanisme de liaison » concernent le projet de la
Ligne 15 OQuest.

Une seule OAP sectorielle est traversée par la Ligne 15 Ouest: I'OAP Village Olympique et
Paralympique (n°16), qui concerne une partie du tunnel souterrain, I'ouvrage annexe 3202P - lle
Saint-Denis et I’entonnement 32E01 - Ouvrage Finot, anciennement nommé 3300P.

4.2.5.1 OAP thématigue n°1 : Environnement et santé

La Ligne 15 Ouest est compatible avec la trame verte et bleue du PLUi, ainsi qu‘avec I'ensemble des
orientations prévues par cette OAP.

OAP thématique n°3: Grands axes et urbanisme de
fiaison

4.2.5.2

L'‘OAP Grands axes et urbanisme de liaison a pour objectif, conformément au PADD, de favoriser la
constitution d’un territoire accessible et praticable, mettant en place les conditions d'une mobilité
plus durable. L'OAP cherche également a promouvoir un « urbanisme de liaison ».

La Ligne 15 Quest est prise en compte par cette OAP, qui prévoit le renforcement du maillage des
espaces publics, notamment & travers I'aménagement des places et des abords des gares.

Des premiéres actions de requalification & court et moyen terme ont été repérées :

- Les projets de requalifications de voiries : aucun des axes visés dans I'OAP n‘impliquent le
projet du Grand Paris Express sur le territoire de Plaine Commune.

- Les projets de nouveaux franchissements, dont le franchissement urbain Pleyel.
- Les projets liés aux autoroutes et échangeurs, dont aucun n‘impacte le projet du Grand Paris
Express.

Aucune OAP thématique n’entre en incompatibilité avec le projet du Grand Paris Express.
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4.2.5.3 OAP sectorielle n°16 - Village Olympique et

Paralympique

Le PLUi de Plaine Commune est également composé d’OAP sectorielles, dont I'OAP Sectorielle n°16
sur le secteur du Village Olympique et Paralympique.

La prise en compte du projet est bien intégrée a ce périmétre puisquil est mentionné que : « Le
fonctionnement futur du quartier est intrinséquement lié au renforcement du maillage de desserte
Fst / Ouest (passerelle-bus, franchissement urbain Pleyel) permettant, avec l'arrivée des lignes du
Grand Paris Express & Pleyel, de garantir une accessibilité optimale du quartier. ».

La Ligne 15 Ouest est compatible avec cette OAP.
Le projet de réseau de transport public du Grand Paris ne remet pas en cause les

Orientations d’Aménagement et de Programmation. Il n'y a donc pas lieu de faire évoluer
cette piéce.

4.2.6 Le réglement écrit

Les mises en compatibilité des dispositions du réglement écrit sont exposées ci-aprés. La

déclaration d’utilité publique modificative est compatible avec les autres régles, qui n‘appellent pas
d'évolution.
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4.3 Mise en compatibilité du plan local d’urbanisme
intercommunal

Ce chapitre définit les différentes mesures qui vont permettre d‘adapter les dispositions du PLUi en
vigueur au contenu du projet de réseau de transport public du Grand Paris.

Plus précisément, pour rendre possible la réalisation du projet, compte-tenu du contexte décrit ci-
dessus, ces évolutions passeront par :

- Un complément au rapport de présentation du PLUi, afin d’y ajouter un exposé des motifs de
la présente mise en compatibilité ;

- Les compléments apportés a la piéce écrite du réglement d‘urbanisme, afin d'y introduire en
tant que de bescin, dans les différentes zones traversées par le projet, les compléments
nécessaires pour autoriser le projet dans toutes ses composantes.

Les autres piéces n‘appellent pas d’évolutions.

Nota : Dans le cadre du projet de la Ligne 15 Est, un autre dossier de mise en
compatiblité des documents d'urbanisme de I'EPT Plaine Commune a été déposé.

4.3.1 Compléments au rapport de présentation
L'article R. 151-5 du Code de I"Urbanisme dispose qu’en cas de mise en compatibilité, le rapport de
présentation est complété par 'exposé des motifs des changements apportés.

Dans le cadre de la procédure objet de la présente enquéte, il est proposé d‘insérer, au sein de la
Partie 1.6 « Justifications des choix » du rapport de présentation, au Chapitre 4. « Les choix retenus
pour établir les dispositions réglementaires », un point 4.5 intitulé « Exposé des motifs des
changements apportés par la mise en compatibilité du PLUI avec la déclaration d'utilité publique
modificative de la Ligne 15 QOuest du Grand Paris Express » rédigé de la maniére suivante :

« 4.5 Exposé des motifs des changements apportés par la mise en compatibilité du PLUi
avec la déclaration d’utilité publique modificative de la Ligne 15 Ouest du Grand Paris
Express

Présentation des modifications de projet apportées dans le cadre de la DUP modificative

La procédure de déclaration d'utilité publique (DUP) modificative vise a déclarer d'utilité publique
les évolutions du projet de 1a Ligne 15 Ouest du réseau transport du Grand Paris Express.

Les études techniques ont conduit, sur le territoire de Plaine Commune, a modifier sur la commune
de L'Ile-Saint-Denis I'emprise chantier de 'ouvrage annexe OA 3202P - Ile Saint-Denis.

Ex osé des m tifs eschan ementsa ortés

Le rapport de présentation est modifié pour que le présent point explique les évolutions
apportées au PLUi afin de permettre la réalisation du projet modifié de la Ligne 15 Ouest.

Les documents graphiques et ie réglement des zones concernées par l'infrastructure de
transport ont été analysés, afin d’identifier les évolutions permettant de lever les
incompatibilités avec la réalisation du projet modifié.
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- Concernant les dispositions applicables a toutes les zones :

Certaines régles relatives au traitement des espaces libres de |'article 3 sont mises en compatibilité
afin de permettre linsertion des constructions du projet du Grand Paris Express dans un
environnement urbain trés dense. Toutefois, les constructions et instaliations du réseau de
transport du Grand Paris Express feront {‘objet d'un traitement paysager qualitatif. De plus, la
compensation des arbres de grand développement abattus pourra se faire sur l'ensemble du
territoire de la commune concernée par les opérations d'abattage.

L'article 4 est mis en compatibilité afin de permettre l'impiantation des ouvrages techniques
annexes qui se font dans un contexte trés contraint par une urbanisation dense et avec peu
d’espace disponible. Les dispositions de l'article 4 sont mises en compatibilité avec les impératifs
technigues d'implantation et de conception des constructions et installations du réseau de transport
du Grand Paris Express.

Ainsi, la mise en compatibilité dispose que fa régle prescrivant que la conception des fagades doit
permettre ia conservation des arbres sur voie ou emprise publique au regard de la construction et
du traitement des fagades (article 4.2.3 Traitement des facades) ne s‘applique pas aux
constructions et instaliations du réseau de transport public du Grand Paris.

- Concernant le réglement des zones :

L'article 1 du réglement de la zone UM est mis en compatibilité afin d'autoriser les dépdts
temporaires nécessaires & la réalisation des constructions et installations du réseau de transport du
Grand Paris Express (articles 1.1 - Les destinations des constructions et les occupations et
utilisations du sol interdites et 1.2 - Les destinations des constructions et les occupations et
utilisations du sol soumises & conditions).

Les dispositions de 'article 2 sur la hauteur et la conception des cl6tures du reglement de la zone
UP22 est mis en compatibilité avec les contraintes de sécurité a respecter pour 'ouvrage Finot.
Cette mise en compatibilité se présente de la maniére suivante :

Les régles relatives aux cldtures ne s’appliquent pas aux constructions et instailations

du réseau de transport public du Grand Paris (article 2.2.1.3 du reglement de la zone
up22). ».
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4.3.2 Evolutions du réglement induites par le projet

Aprés analyse du libellé des articles du réglement d’urbanisme, il apparait nécessaire de reformuler
ponctuellement certains d’entre eux, ou d'y apporter des précisions, afin de les adapter aux besoins
du projet.

4.3.2.1 Partie 1 du réglement : définitions et dispositions

générales applicables dans toutes les zones

- Pparagraphe 3.1.3 - Principes d’aménagement des espaces de pleine terre

Le paragraphe « 3.1.3 - Principes d’aménagement des espaces de pleine terre » de la partie 1 du
réglement indique que :

« L'intégralité des espaces de pleine terre est végétalisée et plantée, &
J'exclusion de tout autre traitement méme perméable. Ces espaces sont
aménagés d'un seul tenant sur au minimum la moitié de la surface
exigée par le régiement.

Leur traitement végétal privilégie une composition utilisant les quatre strates
végétales et une majorité d’espéces indigénes, des lors que leur superficie le
permet. Les espéces invasives sont interdites. ».

Les constructions et installations du réseau de transport public du Grand Paris feront I'objet d'un
traitement paysager qualitatif. Les régles ci-dessus sont incompatibles avec les contraintes
techniques d’'implantation des ouvrages.

Ainsi, il est proposé d’insérer la phrase suivante a la fin de ce paragraphe :

« Ces dispositions ne s’appliquent pas aux constructions et installations du réseau de
transport du Grand Paris, qui font néanmoins l'objet d’un traitement paysager qualitatif
assurant leur bonne intégration dans l'environnement. ».

- Paragraphe 3.1.4 - Principes d’aménagement spécifiques a certains espaces libres
ou végétalisés

te paragraphe « 3.1.4 - Principes d’aménagement spécifiques a certains espaces libres ou
végétalisés » de la partie 1 du réglement indique que :

« Recul

L’espace constitué par le recul* de la construction* par rapport a
l'alignement* est constitué d’espaces végétalisés*, exception faite
des accés* nécessaires au fonctionnement de la construction*®, de fagon
a concourir au paysage de la rue.

Espaces sur dalle
Les espaces sur dalle, non affectés a un usage privatif, sont

majoritairement végétalisés sur une épaisseur de terre d'au
moins 0,90 métre, non compris le complexe drainant et isolant.
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Aires de stationnement

Les aires de stationnement réalisées hors du volume de la construction*
font l'objet d’un traitement paysager d’ensemble prenant en compte le
cycle de I'eau. Les aires de stationnement de trois places et plus sont
plantées dau moins 4 unités de plantation par tranche de 50 m?2 de
stationnement, le calcul de la surface & planter intégrant les surfaces
dédiées aux circulations et les accés.

Elles sont aménagées de préférence en dalles alvéolaires engazonnées
ou autre dispositif similaire. ».

La Société du Grand Paris n‘acquerra que les emprises strictement nécessaires a I'implantation des
ouvrages technigues annexes. Toutefois, les constructions et installations du réseau de transport
public du Grand Paris Express feront l'objet d’un traitement paysager qualitatif. Ces dispositions
sont donc incompatibles avec les contraintes techniques d'implantation des ouvrages.

Ainsi, il est proposé d’insérer la phrase suivante a la fin de ce paragraphe :

« Ces dispositions ne s’appliquent pas aux constructions et installations du réseau de
transport du Grand Paris, qui font néanmoins I'objet d’un traitement paysager de qualité
assurant leur bonne intégration dans I'environnement. ».

- Paragraphe 3.2.3 - Compensation des arbres abattus

Le paragraphe « 3.2.3 - Compensation des arbres abattus » de la partie 1 du réglement indique
que :

« Dans le cas ol un arbre de grand développement est abattu, il est
exigé que soit replanté un arbre équivalent sur le terrain*, en prenant
en compte les recommandations en matiére de surface de pleine terre et
de distance vis-3-vis des fagades* prévues au paragraphe 3.2.2 ci-
dessus.

Les arbres replantés au titre de la présente disposition ne sont pas pris
en compte dans le calcul des unités de plantation du paragraphe
3.2.2. ».

Des arbres de grand développement pourraient étre abattus. La compensation pourra étre assurée
sur le territoire de la commune et pas seulement sur le terrain.

Ainsi, il est proposé d'insérer la phrase suivante a la fin de ce paragraphe :

« Pour le projet du Grand Paris Express, la compensation des arbres de grand
développement abattus pourra étre réalisée sur I'ensemble du territoire de la commune
concernée par les opérations d’abattage. ».

Cette mise en compatibilité ne porte que sur le réglement écrit, et n’induit aucun déclassement
d’arbre ou alignement repéré au titre de I‘article L. 151-23 du code de |‘'urbanisme sur le plan de
zonage. Cette mise en compatibilité concerne les arbres & grand développement situés sur I'emprise
de 'ouvrage de I'lle Saint-Denis.
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- Paragraphe 4.2.3 - Arbre sur voie ou emprise publique

Le paragraphe « 4.2.3 - Arbre sur voie ou emprise publique » de la partie 1 du réglement indique
que :

« Lorsque la construction est implantée & proximité d’un arbre ou dun
alignement d‘arbres situé sur une voie ou emprise publique, ses fagades sont
concues afin de permettre la conservation de ces arbres, notamment dans
les’ choix liés a [limplantation de la construction, aux saillies et au
positionnement des accés*. ».

Ces dispositions sont incompatibles avec les contraintes techniques d'implantation des ouvrages qui
peuvent nécessiter |'abattage de certains arbres.

Ainsi, il est proposé d’insérer la phrase suivante a la fin de de ce paragraphe :
« Ces régles ne s’appliquent pas aux constructions et installations du réseau de transport

du Grand Paris. ».

4.3.2.2 Partie 2 du réglement : réglement de la zone UM

- Paragraphe 1.1 - Les destinations des constructions et les occupations et
utilisations du sol interdites

L‘article « 1.1 - Les destinations des constructions et les occupations et utilisations du sol
interdites » de la partie 2 du réglement indique :

« Sont interdites les constructions et les occupations et utilisations du
sol suivantes :

o [.]

o les dépéts de toute nature ;

o [.]»
les travaux de la Ligne 15 OQuest du Grand Paris Express vont engendrer des occupations
temporaires des sols, que ce soit pour les emprises chantiers ou pour stocker des déblais avant
évacuations. La disposition citée précédemment impose aux constructions une contrainte
d‘utilisation du sol incompatible avec le projet de construction de la Ligne 15 Ouest. Il convient donc

d’apporter une précision au titre des « constructions et installations nécessaires au réseau de
transport public du Grand Paris ».

1l est proposé de mettre en compatibilité le paragraphe 1.1 de la maniére suivante :
« Sont interdites les constructions et les occupations et utilisations du sol suivantes :
o [.]
o les dépdts de toute nature, a I'exception des dépéts temporaires nécessaires a

la réalisation des constructions et installations du réseau de transport du
Grand Paris ;

o [.]»
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4.3.2.3 Partie 2 du réglement : réglement de la zone UP 22 -
Secteur du Village Olympigue et paralympigue 2024 a
Saint-Ouen-sur-Seine

- - Paragraphe 2.2.1.3 - Cltures :
Le paragraphe « 2.2.1.3 Cldtures » du réglement de la zone UP22 indique que :
« o La conception des clbtures le long de la voie dans leur aspect, leurs dimensions et les matériaux
utilisés doit tenir compte en priorité de la valorisation de l'espace public. Leur dimension doit
égalernent tenir compte de la largeur de la voie afin de préserver une proportion harmonieuse.
s ['occultation des cldtures situées en limite d’emprise, a l'aide de dispositifs qualitatifs, ne sera
autorisée qu'au droit des logements. Le reste de la cléture devra permettre le maintien de
transparences visuelles, ou faire I'objet d’un traitement végétal qui participe a I'animation de la rue.
o Les clotures situées dans un espace d'intérét paysager repéré aux plans de zonage au titre de
Varticle L.151-23 du code de I'urbanisme doivent étre ajourées sur la moitié de leur hauteur au
moins.

« Les clétures situées sur les limites séparatives des terrains doivent présenter une
hauteur maximale de 2,30 métres. ».

Ces régles de hauteur et de traitement des clétures sont incompatibles avec les impératifs de
sécurité de l'ouvrage Finot a Saint-Ouen-sur-Seine.

Il est proposé d'insérer la phrase suivante a la fin de ce paragraphe :

« Ces dispositions ne s’appliquent pas aux constructions et installations nécessaires au
réseau de transport du Grand Paris Express. ».
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PLUI PLAINE COMMUNE RAPPORT DE PRESENTATION JUSTIFICATION DES CHOIX
5.1 Extraits du rapport de présentation

5.1.1 Extraits du rapport de présentation en vigueur Dans le cas of une gestion ¢ Sorganise 3 Féchelle de Piiot ou du quartier (coflecte

pneumatique, point d’appoit volontaire, efc.), les constructions peuvent éire exonérées de la
réalisation des locaux destinés 3 1a gestion de ces déchets.

PLU: PLAINE COMMUNE RAPPORT DE PRESENTATION JUSTIFICATION DES CHOIX

quartier et les tions et e aux ré de chaleur et de froid. De fagon générale,
e PLUI tes £ a choisir des énergies renouvelables pour leur
afimentation électrique et calorifique.

Ces dispositions, en compiément des nommes ives & ta i afini up niveau de
confort et dhygiéne minimal des batiments. L'introductiorf de dispositions refatives 2 fusape des ENR
et au réseau urbain de chaleur et de froid accompagne en oure Pamélioration de ja performance
énergétique du territoire (objectif 2.3 du PADD).

4462 Assainissement

L des & i d in sont ées par le p

d ini dont les di itions sont étées par fe ré du PLUI. Y est exprimée la

volonté de gérer les eaux pluviales en accord avec les principes et objectifs liés a ia Trame Verle et

Bleue, cetle gestion participant  'amélioration du cadre de vie générai. ,

Ces visent en particuli ir une gestion écologique de Yeau contribuant en
particulier 3 la mise en euvre des ob‘eclrfs 2.1.2 (Préserver 1a pleine terre et végétafiser les coeurs
dilots), 2.2.4 (Réduire Pexposition aux risques naturels et technologiities) et 2.4 (Adapter le termitoire
aux prefiers effets du i du PADD.

Les eaux usées et fes eaux pluviales doivent éire recueillies dans deux systémes de canalisation
différenciés. La gestion des eaux doit donc étre adaptée 3 Ia nature des eaux :

+ Les eaux usées doivent élre dépoliuées et traitdes dans le réseau d’assainissement public. Le rejet
a ['air libre des eaux usées est interdit afin de garantir 1a préservation des milieux natureis.

« Conformément a ia loi sur feau du 3 janvier 1592, les eaux pluviales sont traitées pour limiter les
poliutions dans les milieux naturels notamment (Ia Seine par exemple). En oulre, des débits de
rejet différenciés sont applicables dans les différentes parties du territoire. Efies sont repérées sur
le plan de zonage piuviat du régiement graphique.

« En ce sens, le régiement différencie la gestion de 'eau des piuies « courantes » {les precwnabons
inférieures @ 8mm) et ka gestion de feau des pluies « » {les p
supérieures 3 8mm et inféri a 40 mm, 2 la fré & Celte
différenciation permet dans un premier temps d'imposer une infitration des eaux pluviales
courantes 3 ia parcelle et, dans un second temps, de metire en place des dispositifs de stockage
de f'eau des pluies € | i & Pair ibre, dans le but de limiter la

des d ini public.

Le réglement wse 3 améliorer et valonser fa gestion des eaux pluvi; dans les et

urbains. If pré de iser fes surfa é et en particulier les

de p(eme terre ainsi que de muwauser fes ouviages de gestion des eaux pluviales dans le cas
& Aussi, i pré ¥ ére et & rair libre de 1a gestion des eaux

pluviales par la mise en place de noues, de bassins 3 ciel ouvert par exemple.

4463 La collecte des déchets

ia section 6.3 des dispositions générales du réglement (Parie 1 du réglement écrit) défi nit fes
modalités d'appiicaucns de la gestion des déchels. L'objectif ici est de iser Ia gestion g

et des E] du quartier afin d'optimiser le etle

des déchets en vue damétiorer fa qualité de I'espace public et de répondre aux objectifs de
transition écologique (chapitre 2 et 4 du PADD).

Pour toutes fes constructions nouvelles, un local destiné au des ord énagéres est
en rez-de- ée de fa ion. lis doivent étre carreiés, aérés et comporier un point
d'eau et une évacuation.
PAR DEL FEVRIER 2020
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PLUI PLAINE COMMUNE RAPPORT DE PRESENTATION JUSTIFICATION DES CHOIX

5 LES OBJECTIFS DE DEVELOPPEMENT

5.1 Laconsommation des espaces agricoles, naturels et forestiers

51.1 Détail de 'ana de la consommation des es aces naturels et
forestiers sur les dix demiéres années

Au titre de Tarticle L 151-4 du code de {urbanisme, le rapport de préseniation « iyse ia
consommation d'espaces naturels, agricoles ef forestiers au cours des dix années précédant f'arrét du
projet de plan ». La présente partie expose de fagon détailiée Fanalyse ayant permis d'établir le bilan
ce la consommation des espaces agricoles, naturels et forestiers sur les dix demiéres années._ Les
résuitats de celte analyse sont synthétisés au chapitre V.4.1 du diagnostic du rapport de présentation
du PLUI {document n°1-1).

5.1.1.1 Méthodologie

Le territoite de Plaine Commune est urbanisé en quasi-totalité depuis ia fin des années 1960 et
rachévement du développement de Factivité industrielle, des quartiers pavil!onnaires et des grands
ensembles. La trés grande majorité des projets urbains et immobiliers récents et 3 venir relévent d'un

de urbain et de recyclage foncier, que ce soit dans le cadre d'opérations
d'aménagement ou dans le diffus. Le rencuvellement des friches, qui constituent un gisement
essentiel du rencuvellement urbain du temitoire, représente ainsi plus de 120 hectares de ferrains
sedéveloppés entre 2008 et 2017.

tes et agri dans leur classique, sont donc {rés peu présents sur le
temritoire de Plaine Commune. Cette singularité appelle une méthode spécifique afin de répondre
pertinemment aux attendus du code de {urbanisme en matiére de bilan de la consommation
d'espaces, sur un territoire dont certaines pames sont symptomauquemem caractérisées par un déficit
d'espaces veris. En effet, ia majorité des développ sur le temritoire de Plaine
Commune se fait par densification et renouveliement urbain (reconversion d'espaces en friches,
densification de « dents creuses » ...}. Bien qu'ils ne constituent pas toujours des espaces naturels ou
agricoles a proprement parler, ces espaces sont parfois occupés par des espaces végétalisés qui
contribuent aux objectifs environnementaux définis dans le chapitre 2 du PADD.

Cest pourguoi deux méthodes d'analyse distincies des espaces naturels, agricoles et forestiers ont
é1é mobilisées pour Félaboration du PLUG
1. Une méthode d’anal se lisée basée str' ement sur Pex loita” des nnéesd
MOS. Cette méthode vise a analyser la quantité et la répartition des espaces naturels,
agricoles et forestiers au regard notamment des objectifs quantitatifs fixés par ie SDRIF. Cette
analyse normalisée est développée dans la partie 2.1.3 de VEtat Initial de
FEnvironnement (document n°1-3 du dossier de PLUI) et reprise dans PEvaluation
Environnementale (document n°1-4},

2. Une méthode d'anal se ad hoc basée sur le croisement du MOS des ortho  otos et
du cadastre. Cette méthode vise 3 analyser de fagon plus contexiuelie 1a nature spécifique

des espaces & tére nature! ou agricole ¢ és par ies développ ts urbains sur
le teritoire de Plaine Commune durant ies 10 i des. Les ré de cette
analyse sont synthétisés dans la partie 4.1 du chapitre V du diagnostic {document n°3-1
du dossier de PLUI) et détaillés au 5.1.1.2 ci-d Cette méthode d'analyse ad fSioc est
construite de ia fagon suivante -
PAR DE] DE FEVRIER 2020
iTE FAR DEL e LE 13 OCTOBRE AGE U} 268

Réseau de Transport Public du Grand Paris / Ligne 15 Ouest (rouge) / Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel

5.1.2 Extraits du rapport de présentation

compatibilité
PLU: PLAINE COMMUNE RAPPORT OE PRESENTATION JUSTIFICATION DES CHOIX
rtier el les ons et fe rac t aux ré de chaleur el de froid. De fagon générale,

le PLUI encourage fes constructions nouvelles & choisir des énergies renouvelables pour leur
alimentation électrigue et catorifique.

Ces dispositions, en é des ives a fa t un niveau de
confort et d’hygiéne minimal des batiments. Uintroduction de dispositions relatives 3 fusage des ENR
et au réseau urbain de chaleur et de froid accompagne en outre Famélioration de ta performance
énergétique du territoire (objectif 2.3 du PADD).

4462 Assainissement

L’ensemble des instaliations d’ sont égl t dé

dont les di itions sont &tées par je re duPLUlYesiexpnmee!a
vo!onte de gérer les eaux pluviales en accord avec les principes el objectifs fiés 4 la Trame Verte et
Bleue, cetie gestion participant 4 'améfioration du cadre de vie général.

par le

Ces mesures visent en pariculier 3 promouvoir une gestien € i de Feau ¢ i en
particulier 3 la mise en ceuvre des objectifs 2.1.2 (Préserver ia pleine terre et végélaliser les coeurs
diiots), 2.2.4 {Réduire Pexposition aux isqg ef log ) et 2.4 (Adapler le termritoke
aux premiers effets du i du PADD. '

Les eaux usées et les eaux pluviales doivent étre recueiilies dans deux sysiémes de canalisation

différenciés. La gestion des eaux doit donc étre adaptée 2 la nature des eaux :

« Les eaux usées doivens éire dépoliuées et fraitées dans le réseau d'assainissement public. Le rejet
3 vair tibre des eaux usées est interdit afin de garantir la préservation des milieux naturels.

« Conformément 3 ta loi sur 'eau du 3 janvier 1992, les eaux pluviales sont traitées pour limiter les
pollutions dans les milieux naturels notamment (ia Seine par exempie). En oulre, des deb:zs de

rejet différenciés sont applicables dans les différentes parties du itoire. Elles sont rep sur
ie plan de zonage pluvial du réglement graphique.

« En ce sens, le réglement différencie la gestion de leau des plmes «C » {les p!
inférieures 3 8mm) et [a gestion de feau des pluies « » {les précipi
supérieures 3 8mm et inféri 4 40 mm, dant 3 la fré dé Cette

différenciation perme! dans un premier temps d'imposer une infillration des eaux pluviales
cowrantes 3 la parcelle et, dans un second temps, de metire en place des disposilifs de stockage

de l'eau des pluies t & {'air libre, t dans le but de limiter ia
turation des ré o i t public.
ie reglemem vlse & améliorer et vakmser {a gestion des eaux pluviales dans les p is et
rbains. i p t de iser les surf: p les et en icufier ies
de pleine terre ainsi que de muft fes ges de gestion des eaux i dans e cas
d’'opérations d' bie. Aussi, if préconise [ ion paysagére et a I'air libre de {a gestion des eaux

pluviales par la mise en place de noues, de bassins 2 ciel ouvert par exemple.

4.4.6.3 La collecte des déchels

ia secnon 8.3 des dispositions générales du réglement (Partie 1 du réglement écrit) définit les
i de fa gestion des dé L’ob}ectlf ici est de favoriser Ia gestion systémique

et des ¢é é 3 Féchelle du quartier afin d’optimiser le recyclage etle
des déchels en vue d’améliorer 1a qualité de I'espace public et de répondre aux objectifs de
fransition écologique (chapitre 2 et 4 du PADD).

Pour toutes fes constructions nouvelies, un local destiné au stockage des ordures ménagéres est
énagé en rez-de ée de la construction. Iis doivent 8tre camelés, aérés et comporier un point
d’eau et une évacuation.
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PLUI PLAINE COMMUNE RAFPPORT DE PRESENTATION JUSTIFICATION DES CHCIX

Dans le cas ol une gestion commune s'organise 3 Féchelle de filot ou du quartier (collecte
pneumatique, point d'apport volontaire, etc), les ¢ i [+ étre érées de ia
réalisation des locaux destinés 3 la gestion de ces déchels.

4.5 Exposé des motifs des changements apportés par la mise en
compatibilité du PLU avec la déclaration d’utilité publique modificative de la
Ligne 15 Ouest du Grand Paris Express

Présentation modification: roj rté ng I I la DUP

modificative

La procédure de déclaration d'utilité publique {(DUP) modificative vise & déclarer
d’utilité publique les évolutions du projet de la ligne 15 Ouest du réseau transport
du Grand Paris Express.

Les études techniques ont conduit, sur le territoire de Plaine Commune, &
modifier sur la commune de L'Iie-Saint-Denis 'emprise chantier de 'ouvrage annexe
OA 3202°P - He Saint-Denis.

Exposé des motifs des changements apportés

Le rapport de présentation est modifié pour que le présent point explique les
évolutions apportées au PLUI afin de permettre la réalisation du projet modifié de la
ligne 15 Ouest.

Les doc ts graphiq et le regl t des concernées par
I'infrastructure de transport ont été analysés, afin d'identifier les
évolutions permettant de lever les incompatibilités avec la réalisation du
projet modifié

- Concernant les dispositions applicables a toutes les zones :

Certaines régles relatives au traitement des espaces libres de [‘article 3 sont mises
en compatibilité afin de permettre I'insertion des constructions du projet du Grand
Paris Express dans un environnement urbain trés dense. Toutefois, les constructions
et installations du réseau de transport du Grand Paris Express feront I'objet d'un
traitement paysager qualitatif. De plus, la compensation des arbres de grand
développement abattus pourra se faire sur I'ensemble du territoire de la commune
concernée par les opérations d'abattage.

L'article 4 est mis en compatibilité afin de permettre I'implantation des gares et des
ouvrages techniques annexes qui se font dans un contexte trés contraint par une
urbanisation dense et avec peu d’espace disponible. Les dispositions de larticle 4
sont mises en compatibilité avec les impératifs techniques d’implantation et de
conception des constructions et installations du réseau de transport du Grand Paris
Express.
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PLUI PLAINE COMMUNE RAFPORT DE PRESENTATION JUSTIFICATION DES CHOIX

Dans le cas ol une gestion commune s'organise & Péchelle de ot ou du quartier {collects
prneumaligue, point c'apport volontaire, etc), les ion t Btre érées de la
réalisation des lpcaux destinés 3 fa gestion de ces déchets.

Ainsi, la mise en compatibilité dispose que la régle prescrivant que {a conception des
facades doit permettre la conservation des arbres sur voie ou emprise publique au
regard de la construction et du traitement des fagades (article 4.2.3 Traitement des
fagades) ne s'applique pas aux constructions et instaliations du réseau de transport du
Grand Paris.

- Concernant le réglement des zones :

Larticle 1 est mis en compatibilité dans la zone UM afin d’autoriser les dépdts
temporaires nécessaires a la construction des installations du projet du Grand Paris
Express (articles 1.1 - les destinations des constructions et les occupations et
utilisations du sol interdites et 1.2 - Les destinations des constructions et les
occupations et utilisations du sol soumises a conditions).

L'article 2 est mis en compatibilité dans la zone UP22 avec les contraintes de sécurité a
respecter durant la construction de l'ouvrage Finot. Cette mise en compatibilité se
présente de la maniére suivante :

o Les régles relatives aux cldtures ne s’appliquent pas aux constructions
du réseau de transport du Grand Paris (article 2.2.1.3 du réglement de
la zone UP22).
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5.2 Extraits du réglement 5.2.1.2 Paragraphe 3.2.3 - Compensation des arbres abattus

PLUI PLAINE COMMUNE REGLEMENT ~ PARTIE 1 D o

5.2.1 Extraits de fa partie 1 du réglement en vigueur

5.2.1.1 Paragraphe 3.1.3 - Principes d’aménagement des
espaces de pleine terre et 3.1.4 - Principes
d’aménagement spécifiques a certains espaces libres
ou végétalisés

PLUIPLAINE COMMUNE REGLEMENT — PARTIE § DEFRNTIONS ET IXSPOSITIONS GENERALES

Les végétaux dont la hauteur 3 terme est susceplible d’excéder 2 métres sont implantées 3 une
distance minimale de 2 métres par rapport aux fimites séparaxives'_

Ne sont pas prises en compte dans le calcul de Ia surface des espaces végétalisés® :
o les surfaces amé en dalles alvéolaires enga: ées et autres dispositifs similaires ;
« les surfaces situées sous des balcons* ou éléments en saiflie* par rapport au nu générai* de la

fagade* de la construction®, dés lors qu'ls sont situés a moins de 3 métres au-dessus du niveau
du sol aprés et que leur profondeur excéde de 0,5 métre.

3.1.3 Principes d’aménagement des espaces de pleine terre 323 Com nsation des arbres abattus
Uintégralité des espaces de pieine terre* est végétalisée et piantée, a P'exclusion de tout aulre
traitement méme perméable. Ces espaces sont aménagés d'un seul tenant sur au minimum Ia moitié
de la sutface exigée par le réglement.

Dans le cas ol un arbre de grand développement* est abattu, if est exigé que soit repianté un arbre
équivalent sur le temain®, en prenant en compte les recommandations en matiére de suiface de pleine
terre et de distance vis-3-vis des fagades” pré aup he 3.2.2 ci-d

Leur traitement végétal priviiégie une composition utilisant les qualie strates* végélales et une Les arbres replantés au titre de la présente disposition ne sont pas pris en compte dans le calcut des

majorité d’espéces indigénes*, dés lors que leur rficie le p t Les espé T sont unités de plantation du paragraphe 3.2.2.
interdites.
3.24 Profondeur du terrain et modalités de calcut
314 Princi daména ments écifi ues d certainses ceslibresou ~ étalisés
Certaines dispositions du régiement de zone* (Partie 2 du réglement), relatives 3 Faménagement des
Recul espaces libres*, varient en fonction de la profondeur* du temmain™.
L'espace conslitué par le recul® de la construction® par rapport a Falignement® est constilué d'espaces La profondeur® du terrain® se calcule -
végétalisés*, exception faite des accés* née ires au foncti de ta construction®, de fagen » A partir du point médian du plus long finéaire situé a afignement* ;
A concourir au paysage de ia rue. » Perpendiculairement a la voie.
Les modalités de calcul sont précisées sur ies sché ci-aprés, en fonction du nombre de voies*
Espaces sur dalie bordant e terrain*. Dans le cas ol un terrain® présenterait une configuration différente de celles

Les espaces sur dalle, non affectés 3 un usage privatif, sont majoritairement végétalisés sur une prévues dans les schémas, le schéma présentant ia configuration Ia plus proche est appiicable.

épaisseur de terre d’au moins 0,90 métre, non compris le complexe drainant et isolant.

Aires de stationnement

Les aires de stationnement réalisées hors du volume de ia constuction® font l'objet d'un traitement

fo d’ ble p en pte le cycle de Feau. Les aires de stationnement de trois places

et plus sont plantées d'au moins 4 unités de plantation par tranche de 50 m* de stationnement, le

calcut de la surface 3 planter intégrant les surfaces dédiées aux circulations et les accés. APROUVE PARDEL CONSEWLDE e proe
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Elles sont aménagées de préférence en dalles alvéolaires engazonnées ou autre dispositif similaire.
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PLUIPLAINE COMMUNE REGLEMENT — PARTIE 1 DisAC s

5.2.1.3 Paragraphe 4.2.3 - Arbre sur voie ou emprise pubiique

PLUIPLAINE COMMUNE REGLEMENT — PARTIE 1 ET Dy

422 Traitement des toitures

Différents types de toitures* teis que Ioctme—!euasse 2 pans ou formes contemporaines, sont admis
dés lors quils t une d et des proportions cohérenles avec la hauteur de

fagade® et a volumétrie de 1a construction*.

Toitures-terrasses végétalisées

Les di it ives 3 ia réalisation des
Partie 1 du réglement.

égétalisées™ sont pré lasection 33 de fa

Garde-corps et acrotéres
Les acrotéres* et garde-corps font P'objet d’un traitement architectural de quaiité.
L es garde-corps sont constitués de menuiseries de qualité et sont de préférence verticaux.

{a hauteur de la partie magonnée des acrotéres* n'excéde pas 0,80 métre. La hauteur du garde-corps
surmontant f'acrotére n'excéde pas 1,20 métre.

Edicutes et équipements techniques

tes équipements techniques situés en toiture* (lels que les systémes de refroidissement, de
accés, édi d } sont intégrés qualitati de iére a en limiter

vimpact visuel et 3 ne porter atteinte ni 3 Vintégrité archilecturale de la construction®, ni au paysage

urbain. His sont implantés en recul® d’au moins 3 métres par rapport au nu générat de 1a fagade*

En cas de toiture en pente®, les panneaux solaires sont intégrés dans les pans de toiture.
Les chissis de toit sont encastrés dans Fépaisseur du foit.

Arbre sur voie ou emprise publique

Lorsque ia construction® est implaniée 3 proximité d'un arbre ou d'un alignement d'arbres* situé sur
une voie ou emprise publigue*, ses fagades Sont congues afin de permettre ia conservation de ces
artves, notamment dans les choix liés & fimplantation de la construction®, aux sailies* et au
positionnement des accés®.

Travaux de restauration

Lors des travaux de ravalement des fagades®, les énatures et les * d'origine de bonne
qualité sont mis en valeur dés lors qu'ils contribuent a 2 qualité architecturate de ia construction.

Les d'isofation par Pextéri I sur fe bati exi privilégient les matériaux repouvelables. lis
respectent les qualités et Bri architect de fa ¢ ion, tout en rech une
cohérence et une exigence qualitative, tant dans ia nature que dans f'aspect ef la mise en ceuvre des
matériaux employés. Une attenfion particufiére est poriée aux ts avec les

contigués*.

Les murs ou ouvrages en pierre de taille ou briques prévus pour élre apparents et en bon état doivent
étre préservés au maximum, au regard de ia nature des travaux envisagés. Sur ces murs, Fenduit ou
la peinture sont interdits, sauf si des contraintes techniques le justifient. En revanche, les matériaux
bruts (parpaing, béfon ...} doivent étre enduits et 'enduit doit éfre teinté.

Réseaux et equlpements technlques
Les équj 1t au foncti du bati, tels que ies systémes de

refroidissement, chauff: ysté doce { &ches, sont intégrés i la

sans émergence en fagade sur rue ou avec une émergence réduite compte tenu des équipements, de
maniére a ne pas porter atteinte a la qualité architecturate du projet.

Sont interdits -

« Les descentes d'eaux pluviaies en facade sur rue ;
« Les barbacanes® powr balcons® ou t -
+ Les rejets d'eau direcls sur e domaine public.

non dées 3 un réseau d'évacuation ;

Matériaux
Les ériaux de ¢ riure des 1oi sont pé , de quaiité et doivent conserver une stabiiité .
et un aspect satisfaisant dans le temps. 4.2.4 Devantures commerciales
Dans fobjectif de iser 1a régulati ique des tuctions, Futlisation de matériaux de Les devanlures commerciales font pattie du paysage urbain et leurs caractéristiques sont 3 étudier
couteur foncée est interdite pour les t rasses* non 1 sauf dans I'hypothése de afin qu'efles s'intégrent et tient une perception qualitative de 'espace urbain. Les devantures
{instaliation de pholc etfou de =1 sur au moins 50 % de la i des ions* i tent les régles suivantes -
de {a toiture
« La tion du rez-de ée de la construction*® et celle des devantures oommemales
s'inscrivent dans ia conception d du projet architectural. Les pex a
423 Traitementdes ades recevoir des vitrines doivent étre adaptés & ¥ I de fa tracti
[¥ ée. Dans ia du possil fe rythme des pleins et des vides suft {a composition
co ition des fa verticale des percements sifués en étages.
mposition des fagades e L'occupation commerciale est limitée sous ia l;gne honzomale sﬁuee au-dessus du rez-de-
t des fag > de la ion fait fobjet d'un traitement de qualité, y compris dans fe chaussée, sauf dans le cas de sur :
cas de fa création de fagades* ou pignons* aveugles. « Lorsquiune méme vitrine ou devanture est établie sur plusi tion: tigugs®, les
Les sous-faces des ouvrages en saille* ou en renfoncement (balcons®, onels*, passages sous limites entre les constructions* doivent étre marquées.
porche®...) béné d'une finition sok « Lorsque ia tion* est i ée & Pangle de deux voies ou emprises publiques® et
e ryihme des fagades* sharmonise avec celui des constructions du fissu environnant. Les fagades porte un focal | sur cet angle, cet angle est compose de parties vitrées.
LY is dans une il i ité afin ¢’éviter une trop grande monotonie, en particulier
depuis ies voies et emprises publiques et privées*.
o8 e prees .
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5.2.2 Extraits de la partie 1 du réeglement mis en
compatibilité

Les modifications apportées au PLU sont mentionnées en rouge dans les extraits suivants.

5.2.2.1 Paragraphes 3.1.3 - Principes d’aménagement des
espaces de pleine terre et 3.1.4 - Principes
d’aménagement spécifiques a certains espaces libres
ou végétalisés

PLU PLAINE COMMUNE REGLEMENT - PARTIE 1 DEFRITIONS ET DISPOSITIONS GERERALES

.

Les végétaux dont Ia hauteur 3 terme est susceptible d'excéder 2 métres sont implantées a une distance
minimale de 2 métres par rapport aux limites séparatives®.
Ne sont pas prises en compte dans le calcul de la surface des espaces végétalisés® :

« les surfaces amé ées en dalles alvéolaires engazonnées et autres dispositifs similaires |

. les surfaces situées sous des balcons® ou éléments en saillie” par rapport au nu général® de ia

fagade* de la construction®, dés lors qu'ils sont situés & moins de 3 meétres au-dessus du niveau
du sol aprés travaux et que leur profondeur excéde de 0,5 métre.

3.1.3 Princi es d'aména emenfdes es aces de lelne terre

lisée et pl a Pexclusion de tout autre traitement

Lintégralité des espaces de pleine terre” est végeé

méme p éable. Ces esp sont és d'un seul tenant sur au minimum la moitié de la surface
exigée par le réglement.
Lewr trai égétal prvilegie une position utilisant les quatre strates® végétales et une majorité

g
dlespéces indigénes®, dés lors que leur supericie ie permet. Les espéces invasives® sont interdites.
Ces dispositions ne s’appliquent pas aux constructions et installations du réseau de transport
du Grand Paris, qui font néanmoins I'objet d'un traitement paysager qualitatif assurant leur
bonne intégration dans 'environnement.

3.1.4 Princi sdaména ements écifi ues a certains es aces libres ou vé étalisés

Recul
L'espace constitué par le recul® de la construction* par rapport a Falignement” est constitué d'espaces
végétalisés”, exception faite des accés® ires au foncti t de 1a construction®, de fagon a

concourir au paysage de la rue.

Espaces sur dalle

Les espaces sur dalle, non affectés & un usage privatif, sont majoritairement végétalisés sur une
epaisseur de terre d’au moins 0,90 métre, non compris le complexe drainant et isolant.

Aires de stationnement

Les aires de ik éalisées hors du vol de fa construction® font 'objet d’un traitement
paysager d'ensemble prenant en compte Je cycle de F'eau. Les aires de stationnement de trois places
et plus sont plantées d'au moins 4 unités de plantation par tranche de 50 m? de stationnementy fe calcul
de la surface 3 planter intégrant les surfaces dédiées aux circulations etles acces.

Elles sont aménagées de préférence en dalles alvéolaires engazonnées ou aulre dispositif similaire.
Ces dispositions ne s‘appliquent pas aux constructions et installations du réseau de transport
du Grand Paris, qui font néanmoins I'objet d'un traitement paysager de qualité assurant leur
bonne intégration dans I'environnement.
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5.2.2.2 Paragraphe 3.2.3 - Compensation des arbres abattus

PLU; PLAINE COMMUNE REGLEMENT — PARTIE 1 DEFINTIONS ET DISPOSITIONS GENERALES

3.2.3 Com nsation des arbres abattus !

Dans le cas ol un arbre de grand développement® est abatty, il est exige que soit replanté un arbre
équivalent sur fe terrain®, en prenant en compte tes recommandations en matiére de surface de pleine

terre et de distance vis-a-vis des fagades® prévues au paragraphe 3.2.2 ci-di

Les arbres replantés au titre de la présente disposition ne sont pas pris en compte dans le calcul des

unités de plantation du paragraphe 3.2.2.
Pour le projet du Grand Paris Express, la compensation des arbres de grand développement
abattus pourra &tre réalisée sur ‘ensemble du territoire de la commune concernée par les
abattages.

3.2.4 Profondeur du terrain et modalités de caicu!

Certaines dispositions du réglement de zone* {Partie 2 du rég t), refatives & Famé it des

espaces libres*, varient en fonction de la profondeur* du terrain®.

La profondeur* du terrain” se calcule :

« A partir du point médian du plus long linéaire situé 3 'alignement” |

- Perpendiculairement a la voie.

Les modalités de calcul sont précisées sur les schémas ci-aprés, en fonction du nombre de voies™

ticrdant le terrain®. Dans le cas o un temain® pré it une configuration différente de celles prévues

dans les sché le schéma présentant fa configuration la plus proche est applicable.

AFRCUVE FAR CEL e = =
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5.2.2.3

PLUI PLAINE COMMUNE REGLEMENT — PARTIE 1 D!

4.22 Traitement des toitures

Différents types de tefs que loiture:
cés fors quils une je d et des proporti
fagade* et la volumétrie de Ia construction*.

a pans ou formes contemporalnes sont admis
avec la hauteur de

Toitures-terrasses végétalisées

tLes dispositions ives 3 laré des t égétalisées* sont pré fa section 3.3 de la
Partie 1 du réglement. .
Garde-corps et acrotéres

Les acrotéres® et garde-coms font f'objet d'un traitement architectural de qualité_
Les garde-corps sont constitués de menuiseries de qualité et sont de préférence verticaux.

1 a hauteur de la partie magonnée des acrotéres* n'excéde pas 0,80 métre. La hauteur du garde-corps
swmontant Pacrotére n'excéde pas 1,20 métre.

Edicules et équipements techniques

Les équipements 1echmques situés en foiture* ((e!s que ies 8 de icth t, de
C accas, édi d'asc ) sont intég i de iére a en fimiter
timpact visuel et 3 ne porter atteinte ni 3 Yintégrité i de ia tion®, ni au

urbain. ils sont implantés en recul* d’au moins 3 métres par rapport au nu général de la fagade®*.

En cas de toiture en pente®, les ires sont intégrés dans les pans de toiture.

Les chissis de toit sont encastrés dans 'épaisseur du toit.

Matériaux
Les matériaux de couverture des toitures* sont pérennes, de qualité et doivent conserver une stabilité
et un aspect satisfaisant dans le temps.
Dans Vobjectif de iser fa ré G i des
couleur foncée est i pour les foitures-t * non
it ion de p etou de

rface de la toiture:

tutilisation de matériaux de
sauf dans I'h ése de
sur au moins 50 % de la

423 Traitementdes ades

Composition des fagad
v des fag * de fa o fait I'objet d'un traitement de qualité, y compris dans le
cas de {a création de fagades” ou pi gl

3

tes sous-faces des ouvrages en saillie* ou en
porche*...) bénéficient également d'une finition soignée.

Le rymme des fa;ades' s’harmonise avec oe!us des ¢« ions du tissu i tes facadi
LY dans une é afin d'éviter une irop grande monotonie, en pamcuher
depuis les voies el emprises publiques et privées”.
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Paragraphe 4.2.3 - Arbre sur voie ou emprise publique

L

L

Société

duGrand,

PLU: PLAINE COMMUNE

REGLesenT - PARTE 1 ENERALES

Arbre sur voie ou emprise publique

torsque la jion* est i a & d'un arbre ou dun afignement d’arbres® situé sur une
voie ou i K . ses fagades sont congues afin de p ia ion de ces arbres,
notamment dans les choix liés a i jon de Ia ., aux sailies® et au posilionnement
des accés*.

Ces régles ne s’appliquent pas aux constructions et installations du réseau de transport
du Grand Paris.

Travaux de restauration

Lors des fravaux de des , fes & et {es igine de bonane

qualité sont mis en valeur dés lors qu’is i & ia qualité i e de la d

tes fravaux d'isciation par Iexleneu' sur fe biti existant privilégient les matériaux rencuvelables. iis
tent jes qualités et hifs ies de la on, tout en une

ehme G i Mdmlanmuueml’aspemeﬂamseenaeuwedes
éri nployés. Une i pamcuhere eat portée aux avec les
contigués®.

Les murs ou ouvrages en pievre de taille ou briques prévus pour élre apparents et en bon état doivent
e!re préservés as maximum, au regard de la nature des travaux envisagés. Sur ces murs, Fenduit oula
P sont i itz, sauf si des fe justifient. En revanche, les matériaux bmts
{parpaing, béton .__} doivent étre enduits et Yenduit doit &tre teinté.

Ré et équip techni

équi ts 4 i & ires au i du biti, tels que les sysiémes de
o i séches, sont infégrés a Ia consinction
sans émergence en fagade sur rue ou avec une émergence réduite compie tenu des équipements, de
maniére & ne pas porter atteinte & la qualité architecturale du projet.
Sont interdits -
- Lesdescentes d'eaux pluviales en fagaie surrue ;
« Les barbacanes® pour balcons* ou loflures terrasses® non raccordées a un réseau d'évacuation ;
« Lesrejets d'eau directs sur le domaine pubiic.

4.2.4 Devantures commerciales

{.es devantures comumerciates font partie du paysage urbain et leurs caractéristiques sont 4 étudier afin

qu’e!les 8% et une de rapaee urbain. Les devantures
jes des i tent Jes régies sul N
- lLa ion du d ée de la ion* et celle des
i dans ia ion d bie du projet ¥ al. Les inés &
recevoir des vitrines doivent étre £s 4 Farchitecture dela é

Dans {a mesure du possible, le rythme des pleins et des vides suit la composition verticale des
percements situés en éages.
« L'occupation commerciale est limitée sous ia hgne honmmale samae au-dessus du rez-de-

chaussée, sauf dans e cas de s :

« Lorsgu'une méme vitrine ou d eat établie sur i i bgués®, les fimites
entre les constructions* doivent Etre marquées.

« Lorsque ia construction* est impiantée a fangie de deux voies ou emprt i et

un local commercial sur cet angle, cet angle est composé de pasties vilrées.

DOCUMENT MIS EN COMPATIBILITE
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5.2.3 Extraits de la partie 2 du réglement

Les modifications apportées au PLU sont mentionnées en rouge dans l'extrait suivant.

5.2.3.1 Extrait du réglement en vigueur de la zone UM

oo TR NED LNE S EMENT = BapmE ™

CHAPITRE 1 - DESTINATION DES CONSTRUCTIONS ET USAGE
DES SOLS

Les régies appiicatles Sgurent dans les dispositions générales applicables 3 toutes les zones {Partie 1
du régiement, chapitre 1§,

1.1 - Les destinations des constructions” et les occupations et utilisations du
sol interdites

Sort interdites les structions® et jes pat et utilis

du sol suivantes :

v Les tructions® 3 destination de de gros ;

»  Les constructions® 3 destination d'industrie ;

» Les constructions® 5 destination d’enfrepdt ;

+ Les constructions® 3 destination de centre de congrés et d'exposition ;

e Les dépdts de toute nature

« Les occupations et utiisations du sol de nature & porter atteinte au caractére de la zone® ;

v Laménag de de ping, d'aves d', il des gens du voyage et de parcs
résidentiels de loisire dés lors quils ne constituent pas des équipements dintérét collectif et
services publics |

1.2 - Les destinations des constructions et les occupations et utilisations du
sol soumises & conditions

Sont autorisées sous conditions les destin, * des constr * et les oocupations &t utilisations

du sol suivantes :
«  Leslocaux techniques etindusiriels des adminid ions publiques et assimilés dés lors quils sont
liés et nécessaires au foncti t d'un équip t et ne portent pas ateinte au caractére de
i3 zone” ;

» Les affouillements et exh nts des sols dés lors quiils sont Bés et nécessaires 3 -

- des wavaux de constructions® ou occupations et utiisations du so admi par le rag
- ialutte contre des

ou des nuisances de toute nature.

APPROUVE PAR DELIBERATION DU CONSEIL DE TERRITOIRE LE 25 FEVRIER 2000
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5.2.3.2 Extrait du réglement de la zone UM mis en
compatibilité
L ARECORRIME T REumuewr—PaemEZ

Société

CHAPITRE 1 - DESTINATION DES CONSTRUCTIONS ET USAGE
DES SOLS

L es régles applicables figurent dans les dispositions générates applicables & toutes les zones (Partie 1
du réglement, chapitre 1).

1.4 -

Les destinations des constructions* et les occupations et utilisations du
sol interdites

Sont interdites les constructions® et les occupations et utilisations du sof suivantes

.

1.2-

Les constructions* & destination de commerce de gros ;

{ es constructions* a destination d'industrie ;

Les constructions™ & destination d'entrepdt ;

Les constructions® & destination de centre de congrés et d’exposition ; .
Les dépdts de toute nature ; & I'exception des dépits temporaires nécessaires a la
réalisation des constructions et installations du réseau de transport du Grand Paris ;

Les occupations et utifisations du sol de nature a porter atteinte au caractére de fa zone* ;

{'aménagement de terrains de camping, d'aires d’accueil des gens du voyage et de parcs
résidentiels de loisirs dés lors quiils ne constituent pas des équipements d'intérét collectif et
services publics ;

Les destinations des constructions et les occupations et utilisations du
sol soumises & conditions

Sont autorisées sous conditions ies destinations* des constructions* et ies occupations et utilisations
du sof suivantes :

Les locaux techniques et industriels des administrations publiques et assimilés dés lors qu'ils sont
liés et nécessaires au fonctionnement d'un éguipement et ne portent pas atteinte au caractére de
ia zone™ ;

{es affouiliernents et exhaussements des sols dés lors qu'ils sont liés et nécessaires a :

- des travaux de constructions® ou cccupations et utilisations du sol admises par ie reglement

- laiutte contre des risques ou des nuisances de toute nature.

AFPROUVE PAR DELIBERATION DU CONSEIL DE TERRITOIRE LE 25 FEVRIER 2020
84S EN COMPATIBILITE PAR DELIBERATION DU CONGEIL DE TERRITCIRE LE 13 OCTOBRE 2020 {MECDU VILLAGE OLYMPIQUE} 43
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5.2.3.1 Extrait du réglement en vigueur de la zone UP22

PLUI PLAINE COMMUNE Zone UP22

< Les constructions comportant des baies constituant léclaifrement premier des piéces
principales devront observer un recul m.inimum de 10 métres, tout en respectant L=H/3. Pour
ies constructions dont ta hauleur ne dépasse pas 3 niveaux et 12 métres, ia distance minimate
estramenée a 4 mélres.

< Ladistance minimale de 10 métres est ramenée 3 8 métres pour les baies ne constituant pas
téclairement premier des piéces principales. Pour les constructions dont 1a hauteur ne
dépasse pas 3 niveaux et 12 métres, ia di est &e 3 3 métres.

« Dans le cas de b création d'un redan, ia profondeur de celui-ci ne pourra excéder ta moitié de
ia largeur de Ia baie constituant Méclairement pramier des piéces principales.

« Dans le cadre de bitiments contigu®s sur au moins leurs cing premiers niveaux, e prospect ci-
dessus est ramené & 4 métres.

2. Situne des constructions en vis-3-vis comporte des baies donnant sur tout ou partie d'une fagade,

un pignon ou héberge aveugle, efle devra une de 5 m par rapport 3
cette fagade Pour les i dont 1a hauteur ne dépasse pas 3 niveaux et 12
métres, fa di int est ée a 3 mélres

3. Si deux constructions r'ont pas de vues ou cuverture, elies devront -

+  Soit s'accoler F'une sur fautre
+  Soitsh a une di ind de 3m 'une de Fautre

4. Les rigles édictées ci-dessus ne s'appliquent pas en cas de vue d'un méme logement.

5. Pour les constructions annexes de type garage, atetier, dép une
minimale de 3m devra éire respectée.

2.1.6.2- Constructions & usage aifre que de I'habitation

-

. Jusqu'au 7éme niveau incius (R+6), les constructions comporiant des baies devront observer un
rectt minimum de 8 métres, tout en respectant L=H/3.

N

. A partir du 8éme niveau (R+7), les constructions comportant des baies devront observer un retrait
suppiémentaire de 3 métres par rapport au plan de fa fagade tout en respectant L=H/3.

Les ions seront érées de ce retratt dés fors qu'un prospect d’au moins L=H/3 + 3
métres est respecté.

3. Sifune des ions en vis-a-vi i des baies sur tout ou partie d'une facade,
un pignon ou héberge aveugle, efle devra cter une di ini de 5 m par rapport 2
cette facade aveugle.

4. Si deux constructions n'ont pas de vue ou ouverture, efles devront -

= Soit respecter une distance de 3 métres,
«  Soit s'accoler fune sur Fattre.

5. Pour les consﬂucums annexes de type garage, atelier] dé et de
une i de 3m devra étre respectée

2.1.6.3- Pour 'application du présent atticle

Modalités de caicul

x—T=_l APPROUVE PAR DELIBERATION DU CONSEIL DE TERRITOIRE LE 25 FEVRIER 2020

pluij - o & LiAGEOLYMPIGUES BT

Réseau de Transport Public du Grand Paris / Ligne 15 Ouest (rouge) / Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel

PLUI PLAINE COMMUNE Zone UP22

<« La distance (L) est complée perpendicularement de chaque point de la fagade de la
construction, au point le plus proche de 1a partie de construction en vis-: a—vs

«  Ne sont pas comptés dans le calcul de [a di ies éléments de les
les débords de foiture, les brises soleil, fes baicons, les terrasses, ni les parties enterrées des
constructions.

«  La hauteur (H) est Ia différence altimétrique entre le chaque point haut de Ia fagade et le point
bas de a construction.

Définition

- Piéce principale : Toute piéce destinée au séjour, au sommeil ou au fravail de maniére

contnue.

« Piéce secondaire - Toute piéce autre que les pigces principales.
2.2 - PROTECTION ARCHITECTURALE, URBAINE ET PAYSAGERE
221-  les alternatives en vue d’'une meilleure insertion environnementale et
a ére

2.2.1.1 - Antennes et pyibnes

« lLes y is les boles, deivent étre localisées de fagon & réduire lewr impact
depuis F'espace public. Les paraboles en fagade suf rue sont interdites.
« Le choix d'implantation et aspect de Pyl oud doivent tenir compte de Fimpact
de ces surlep
22.1.2- Locaux et équil tec

+  Les coffrets, compteurs, boites aux letres et autres dispositifs techniques doivent étre limités
au strict néc ire ef intégrés dans les ions ou les ciblures seion une logique de
dissil ion qui tient compte des modénatures et des matériaux constructifs. Dans la mesure
du possible, implantation sur les fagades non visibles de l'espace public devia étre
privilégiée.

*  Les orifices d"ali ion des ¢ séches d' ie sont interdits en saillie de lespace
public.

«  Les barbacanes sont interdites, tout comme les descentes d'eaux piuviates en fagade sur rue.

«  Les locaux techniques doivent étre intégrés dans fa composition architecturale du ou des
batiments et de leurs espaces extérnieurs.

- Les bitiments annexes doivent étre traités avec le méme soin que les constructions
principales et en harmonie avec elles tant dans leur volumétrie que par les matériaux

2.2.4.3- Cidtures

< Cidtures sur voies ou emprises publiques ou dans fes marges de recul
La délimitation entre Pespace public et 'espace privé dewra étre clairement matérialisée par une
citure qui devra respecter les régles ci-dessous. A défaut de cibture, un marquage au sol ciair et de
qualité devra définir Ia limite entre fespace public et 'espace privé.

En limite de voies ou d'emprises publiques et des voies a la i i i ies cibtures
seront constituées d'une partie basse pleine ée de d'une haut
de 20 imé et d'une i égalea 1B dela hauleur totale de la cidture,

surmontée d'un dispositif ajouré. La hauteur totale de fa cidlure ne peut excéder 2 m (partie basse
pleine + partie haute ajourée).

APPROUVE PAR DELIBERATION DU CONSEH. DE TERRITORE LE 26 FEVRIER 2020
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PLULPLAINE COMMUNE Zone UP22

Pour la constitution de a partie supérieure de la cidture, 'emploi de matériaux souples (tdle, fil de fer
barbelé, grillage souple} est interdit. Les dispositifs mis en ceuvre doivent participer a ia mise en valeur
des espaces non batis vus depuis le domaine public.

Ciotures en limite séparative

Les citures en fimite séparative seront constituées par des dispositifs. de qualité, ajourés ou
végétal, d'une hauteur maximum de 250 m. En cas de disposiif non végélal, is seront
obfigatoirement doublés d'une clbture végétale. L'empioi de matériaux souples (tle, fil de fer
barbelé, griliage souple) est interdit.

Pour les constructions en recul par rapport 3 Fafignement, Ia cidture en limite séparative doit étre
identique a celle située sur alignement.

2.2.1.4- Passages et vues depuis ia rue

Les cours ou jardins situés a farriére des terrains doivent étre de préférence visibles et
participer au paysage de la rue. C'est pourquoi des vues etiou des passages peuvent étre

prévus 2 pariir de 1a rue. Ces vues ou doivent étre réalisés par des p ou
porches d'une hauteur au moins égale 34,5 mélres.
En cas de ture de ces ou porches, les e de fi ture doivent étre

ajourés, ou étre constitués de matériaux transparents afin de ne pas occulter la vue depuis fa
ue.

22.1.5- Traitement entre f'espace public el les constructions

.

222-

.

Dans le cas de constructions implamees en retrait de |a limite d'emprise, 'espace compris
entre I3 cor ion et emp doit étre traité avec un soin particulier pour
participera la isation de Fesp public.

ct extérieur des constructions

Principes généraux pour les constructions nouvelles

ta conception, ia volumétrie et raspect extérieur des constructions deivent tenir compte

de 2 situation du projet dans son environnement et plus particuliérement de Ia nature et de la
umétrie des ¢ ironnantes.

Les fagades des constructions donnant sur des voies publ ou privé T étre

réalisées en matériaux nobles, tels que pierre, brique, métal, verre, céramique, béton

architectonique, elc. fraitées de telle fagon que teur finition soit garantie dans Je temps et que

leur mise en ceuvre présente un caractére esthétique.

Les sailies créées sur les fagades sur voie doi d

équitibré avec les caractéristiques de la fagade.

Les pignons doivent &tre tratés avec le méme soin que les fagades principales. Dans le

cas ol une construction est édifiée en contiguité d'un mur pignon, if a lieu de rechercher  les

solutions visant 3 réduire 'impact visuel du mur pignon je plus haut (retoumement de facade,

des joinis, que muraie...).

tes fagades doivent &tre fraitées, tant par fes matériaux um:ses que par ia conception

technique des saillies, des p et des ts, afin d"éviter tout ruissellement

de nature 3 engendrer des salissures.

Les accés destinés aux véhicules doivent élre congus pour limiter leur impact sur {'espace

pubiic ou cotlectif.

discrétes et avoir un rapport

APPROUVE PAR DELIBERATION DU CONSER DE TERRITOIRE LE 25FEVRIER 2020
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5.2.3.2 Extrait du réglement de la zone UP22 mis en

compatibilité

Les modifications apportées au PLU sont mentionnées en rouge dans l'extrait suivant.

PLUI PLAINE COMMUNE ZONEUP22

. Les constructions comporant des baies constituant Péclaement premier des piéces
principates devront observer un recul mnimum de 10 métres, tout en respectant L=H/3. Pour
les constructions dont la hauteur ne dépasse pas 3 niveaux et 12 métres, ia distance minimaie
estramenée 3 4 métres.

+  Ladistance minimale de 10 métres est ramenee a 8 métres pour les baies ne constituant pas
Péclairement premier des pigces pri Pour ies G dont 12 hauteur ne
aépasse pas 3 niveatx et 12 mélres, 1a di est ée 3 3 métres.

«  Dans le cas de Ia création d’un redan, la profondeur de celui-ci ne pourra excéder & moitié de
ia fargeur de la baie constituant I'éclairement premier des piéces principales.

« Dans le cadre de bitiments contigués sur au moins leurs cing premiers niveaux, le prospect ci-
dessus est ramené 3 4 métres.

. Silune des constructions en vis-3-vis comporie des baies donnant sur tout ou partie d'une fagade,
un pignon ou hé elle devra une di i de 5 m par rapport &
celte fagade e Pour les dont ia hauteur ne dépasse pas 3 niveaux et 12
métres, 13 di est ée 3 3 métres

pa

3. Si deux constructions n'ont pas de vues ou ouverture, elles devront :

+  Soit accoler Fune sur Fautre
«  Soit s’ 2 une di ini de 3m fune de lautre

4. Les régies édictées ci-dessus ne s'appliguent pas en cas de vue d'un méme logement.

5. Pour les constructions annexes de fype garage, atelier, dé une

minimale de 3m devra étre respectée.

2.1.6.2 - Constructions & usage autre que de {'habitation

-

. Jusqurau 7éme niveau incius (R+6), les constructions comportant des baies devront observer un
recu! minimum de 8 métres, tout en respectant L=H/3.

N

. A partir du 8&éme niveau (R+7), les constructions comportant des bailes devront observer un retrait
supplémentaire de 3 métres par rapport au pian de ia fagade tout en respectant L=H/3.

Les i seront de ce retrait dés fors gu'un prospect d'au moins L=H/3 + 3
métres est respacteé.

3. Situne des constructions en vis-a-vis comporte des baies donnant sur tom ou partie d'une fagade
un pignon ou hé elle devra une de 5 m par rapport &
celte facade aveugle.

IS

. Si deux constructions n'ont pas de vue ou cuverture, elies devront :

= Soit respecter une distance de 3 métres,
+  Soit s'accoler fune sur Fautre.

5. Pour fes cunstmchons annexes de type garage, atelier] dépend: et de
de 3m devra étre respectée
2.1.6.3 - Pour I'application du présent article
Modalités de calcut
AF DELIBERATION 0 O £ 2020
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PLUI PLAINE COMMUNE Zone UP22

ia distance (L)} est comptée perpendiculakement de chacue point de ia fagade de la
construction, au peint ie plus proche de fa partie de construction en vis-3-vis.

+ Ne sont pas comptés dans ie calcu! de la distance les éiéments de modénature, ies auvents,
ies débords de toiture, les brises soleil, ies baicons, ies terrasses, ni les parties enferrées des

constructions.
«  Lahauteur (H} est ia différence altimétrique entre le chaque point haut de [a fagade el le point
pas de la construction.
Définition
«  Piéce principale : Toule piéce destinée au séjour, au sommeil ou au fravail de maniére
continue.

«  Piéce secondaire - Toute piéce autre gue ies piéces principales.
2.2- PROTECTION ARCHITECTURALE, UREBAINE ET PAYSAGERE

221- R’ les altematives en vue d'une meilleure insertion environnementale et

Q! ere

2.2.1.1- Antennes ef pyldnes

. Les ¥y is les boles, doivent étre localisées de fagon & réduire leur impact
depuis Iespace public. Les paraboles en fagade sur rue sont inferdites.
«  Le choix d'implantation e I'aspect de pyiCnes ou d'antennes doivent tenir comptle de Fimpact

de ces surie
2212- Locaux et équip f

+  Les coffrets, compleurs, boites aux letlres et autres dispositifs technigues doivent étre limités

au strict né ire el intégrés dans les tions ou les clo selon une logique de
issi qut ient ple des & etdes S constructifs. Dans {2 mesure

du possivle, Pimplantation sur les fagades non visibles de l'espace public devra étre
privilégide.

* Les orifices d'ali ion des ok séches d'¥ ie sont interdits en saillie de fespace
public.

s Les barb sont i ites, tout fes d'eaux pluvi en fagade sur rue.

- Les jocaux techni i étre intégrés dans la ition 2 chitecturale du ou des

batiments et de leurs espaces extérieurs.
> Les balments annexes doivent élre traités avec fe méme soin que les consiructions
principales et en harmonie avec elles tant dans leur volumétrie que par les

2.2.4.2- Citures

«  CiStures sur voles ou emprises publigues ou dans les marges de recul
La délimitation entre Uespace public et Yespace privé devia éire clairement matérialisée par une
cidture qui devra respecter les régles ci-dessous. A défaut de cidture, un marquage au sol ciair et de
qualité devra géfinir fa limite entre Pespace public et fespace privé.
En limite de voies ou d'emprises publiques et des voies dladi jon publi les cidtures
seront constituées d'une partie Dasse pleine ée de ériaux pé d'une hautl
minimum de 20 centimétres et d'une hauteur maximum €gale 3 1/3 de la hauteur totaie de ia cidture,
sumontée d'un dispositif ajouré. La hauteur totale de Ia citure ne peut excéder 2 m (partie basse
pleine + pariie haute ajourée).

AFPROUVE PAR DELISERATION Dl CONESENL DE TERRITORE LE 25FEVRIER 2020
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PLUI PLAINE COMMUNE ZONE UP22

Pour ia constitution de la partie supérieure de fa cibture, 'empici de matériaux scuples (e, fif de fer
barbelé, grillage soupie} est interdit. L es dispasitifs mis en ceuvre doivent participer 3 ia mise en valeur
ges espaces non batis vus depuis le domaine public.
«  Cigtures en limite séparative
Les ciofures en limite séparative serent constituées par des disposilfs de gqualité, ajourés ou
végétal, d'une hauteur maximum de 250 m. En cas de dispositif non végélal, is seront
obfigatoirement doublés d'une cidture végétale. L'emploi de malériaux souples (i6ke, il de fer
barbelé, grillage souple) est interdit.
Pour les constructions en recul par rapport 3 Yalignement, fa cibture en limile séparative doit étre
identique & celle située sur falignement.
« Ces dispositions ne s‘appliquent pas aux constructions et installations nécessaires au
réseau de transport du Grand Paris Express.

2.2.1.4- Passages ef vues depuis la rue

+  ies cours ou jardins situés 3 i'arriére des terrains doivent étre de préférence visibles et
participer au paysage de la rue. C'est pourquoi des vues elou des passages peuvent étre

prévus a partir de la rue. Ces vues ou i étre réalisés par des o
porches ¢’une hauteur au moins égale 3 4,5 métres.

< Encas de de ces ou porches, les ¢ de 1 i étre
ajourés, ou étre constilués ce matériaux transparenis afin de ne pas occuller fa vue depuis i3
rue.

2.2.1.5- Traitlement entre 'espace pubiic et jes constructions

- Dans le cas de constructions implantées en retrait de I3 fimite d'emprise, 'espace compris
enire la construction et emprise publigue doit étre traité avec un soin particulier pour
participer 3 la valorisation de 'espace public.

222 - As ctextérieur des constructions

«  Principes géné pour fes ¢
+  {aconception, la volumétrie et faspect exiérieur des constructions coivent tenir compte
de la situation du projet dans son i nt et plus particulié it de la nature el de fa
umétrie des cor icns environnantes.

< Les fagades des constructions dennant sur des voies p ou privées doivent étre
réalisées en matériaux nobles, tels que pierre, brigue, métal, vere, céramique, béton
architectonique, efc. traitées de felle facon gue leur finition scit garantie dans le temps et que
ieur mise en ceuvre présente un caractere esthétique.

« Les saillies créées sur les fagades sur voie doivent demeurer discrétes et avoir un rapport
équilibré avec les caractéristiques de fa facade.

< les pignons doivent étre raités avec le méme soin que les fagades principales. Dans le
cas oli une construction est édifiée en conliguiié d'un mur pignon, il a fieu de rechercher  les
solutions visant & réduire 'impact visuel du mur pignon le plus haut {retoumement de facade,

prot des joints, fresque murate...}.

< iLes facad i ére traitées, tant par les matériaux utilisés gue par fa conceplion
technique des saillies, des perc et des s« ts, afin d'éviter tout ruisseliement
de nature & engendrer des salissures.

< les accés inés aux véhi éire congus pour limiter feur impact sur {'espace

public ou collectif.
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